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1. ZAZNAM O ZMENACH ¥

&islo &.j. udinnost opravil dne podpis
od

X)

Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za v€asné a spravné provedeni zmén a provedeni
zaznamu na této strance.



2. ROZSAH ZNALOSTI

MU Lanzhot - Kuty

SZDC

reditelé odbor G a jejich zastupci:
- koncepce a strategie

- fizeni provozu

- jizdniho Fadu a kapacity

- provozuschopnosti drahy

- tratového hospodaistvi

- automatizace a elektrotechniky
- investi¢niho

- bezpecénosti provozovani drahy

Informativni

zamestnanci useku pro strategii _
- pro styk infrastruktur SZDC — ZSR

Upln&: celé MU

- povéfeni kontrolni &innosti podle rozsahu znalosti
zameéstnancd, které
kontroluji

- povéreni Setfenim mimoradnych udalosti® Upln&: celé MU

zameéstnanci Useku provozovani drdhy a zam éstnanci podle rozsahu znalosti

operatora obsluhy drahy zaméstnancl, které Fidi,

- povéfeni kontrolni &innosti”

- povéreni Setfenim mimoradnych udalosti®
- povéreni provadénim zkousek®

- povéreni Skolenim"

- pro zpracovani ZDD"

kontroluji nebo Skoli

- pridélujici kapacitu a konstruujici jizdni fad

aplné:

¢lanku (bodu) 4. az 19.5.,
informativni :

¢lanka 1. az 3., priloh €. 1,
2,3

- vedouci dispeéer SZDC

informativni

- vypravéi ZST Lanzhot
- pFipadné jini zaméstnanci uréeni SR

Uplna:

¢lankt (bodl)) 4. az 7.5,
8.9.,9. a7 19.5,, pfilohy &. 4
informativni :

¢lanka (bodl) 1. az 3., 8. az
8.8.,9.a29.38,,

pfiloh €. 1, 2, 3
- ostatni zaméstnanci ZST Lanzhot informativni
- vedouci dispec€er O11 pro fizeni oblasti Brno
- provozni dispecer €.1 O11/6 oddéleni fizeni pro oblast
Brno
- povéfeni planovanim vyluk®
zaméstnanci Useku provozuschopnosti drahy informativni

- vedouci organizacni sloZzky a jeho zastupci
- povéfeni vylukovou &innosti®
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- pro styk infrastruktur SZDC — ZSR Uplna:

¢lanka (bodl) 4. az 7.5,
9.1., 13. az 13.2., 14. az
14.4., 15. az 15.1., 15.3. az
15.6., 17. az 17.2., 19. az
19.5.

informativni:

élankd 1. az 3., 9.6. az 9.9.,
10. 10.3.,11. az 11.5.,

13.3.,14.4., 18.
pfiloh €. 1, 2.,3.
- provadgjici kontrolu a Gdrzbu infrastruktury” 2?2 aplna:

¢lanka (bodl) 4. az 7.6., 9.
az 9.1, 9.6. az 9.8., 10 az
10.3., 11. az 11.5., 13. az
14.5., 15. az 15.1., 15.3. az
16.1., 17. az 17.2., 19. az
19.5.

informativni:

¢lankd 1. az 3., 9.2. az 9.5.,
18, pfiloh ¢. 1,2, 3,4

- elektrodispecer” aplna:

glanka (bodd) 4. a¥ 5.4.,
6.6. aZz 6.6.2.,, 7.5, 8.6,
9.6.,, 10. az 10.3,, 11. az
11.2,, 17. az 17.2.,, 19. az
19.4.

informativni:

¢lanku (bodul) 1. az 3., 6. az
6.54., 7. az 7.4., 15. az

15.6., 18,
pfiloh €. 1, 2, 4.
zameéstnanci Useku technického informativni
- poveéreni kontrolni ginnosti”
- povéfeni provadénim zkousek®
- povéfeni kolenim®
- povéreni vylukovou &innosti®
ZSR
Generalne riadite Pstvo ZSR informativna

- riaditelia, zastupcovia riaditelov, veduci oddeleni odboru
strategie a vonkajSich vztahov, odboru dopravy, odboru
infraStruktiry, odboru bezpec¢nosti a inSpekcie, odboru
krizového riadenia a ochrany

- pracovnik odboru dopravy povereny agendou Miestnych : Uplna
dohovorov a technolég

Ustredny in&titat vzdelavania a psychologie Informativna
- Veduci oddelenia vzdelavania a marketingu
Institat vzdelavania

- Veduci oddelenia vzdelavania Informativna
- InSpektor pre Skolenie dopravné Upln&a
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Oblastné riadite I'stvo Trnava

- namestnik pre riadenie dopravy, namestnik pre spravu
Zel.infraStruktary, prednostovia sekcii ZTS, OZT |EE,
veduci oddelenia riadenia dopravy Trnava, vedUci
oddelenia technologického, prislusny viakovy dispecer,
kontrolny dispecer

informativna

- prislusny elektrodispecer

Uplna ¢lankov (bodov) 3. az
5.4., 6.1. az 6.1.4., 6.6,
7.5., 10, 11., 14. az 14.5,,
15, 16.1., 17.
informativha ¢lanka 18.,
priloh 1, 2, 4

- prislusny kontrolér dopravy, technol6g

Uplna ¢lankov (bodov) 4. az
8., 9.9, 10. az 19., priloh ¢&.
2,3, 4

informativna ¢lankov
(bodov) 1. az 3., 9.1. az
9.8.,9.10., 9.11., prilohy 1

Atrak é€né obvody spravy Zelezni €nej infrastruktary 3
- veduci AO, odvetvovy spravca, koordinator SMS, 1ZD,
referent vylukovej €innosti

informativna

Udrzba  Zelezni énej

riadite Pstva

- riaditel RR, zastupca riaditela, prednosta sekcie, veduci
oddelenia

infraStruktury, regionalne

informativna

- zamestnanci udrzby (THZ aR) vykonavajaci ¢innost
na uvedenom Useku (majster, hlavny majster, veduci
prevadzky, 1ZD, vediuci SMU, technoldg, koordinator,
stavbyveduci, tratovy strojnik, vlakveduci, rusriovodic)

Uplna ¢lankov (bodov) 3. az
5.4., 6.1. az 6.5.1., 6.6. az
7.6., 10, 11., 13. az 14.5,,
15, 17.

informativna ¢lanku
priloh 1, 2, 4

18.,

- tratovy strojnik, vlakveduci, rusriovodié (ZSR)

Uplna clankov (bodov): 4.
az 5.3; 5.5 az 6.2.2; 6.4;
6.5.4; 6.6.1; 6.7; 8.1 az
12.1.1; 12.1.3; 123 az
12.4.1; 12.6. az 12.11.5;
15.1 az 15.5; 16.1; 17; 19.4;
19.5, priloh 2, 3, 4.

Zelezni €na stanica Kty .
- prednosta ZST, namestnici prednostu ZST, veddci
technolog, inZinier Zelezni¢nej dopravy, vypravca

Uplna ¢lankov (bodov) 4. az
8., 9.9, 10. az 19., priloh 2,
3,4

informativna ¢lankov
(bodov) 1. az 3., 9.1. az
9.8.,9.10., 9.11., prilohy 1

- operétor

Uplna ¢lankov (bodov) 5.1.,
5.2, 6.5.1. az 6.5.3,, 8.8,
10,,12.1.1.,,12.1.2,,12.2.1.
informativna prilohy 1

dopravci
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- zameéstnanci zG¢astnéni na  drazni  dopravé uplna €lankd (bodu): 3. az

na pohraniéni trati Lanzhot (CR) — Kty (SR) 5.3.,, 55. az 6.3.1., 64,
6.5.1., 6.5.2., 6.54. az
6.6.1., 6.7., 8.1. az 8.9.1,,
8.9.3. az 9.9.1, 9.93.az
9.11.,, 10.3. az 1211,
12.1.3,, 12.3. az 12.4.1,,
12.5. az 12.6.3., 12.7. az
12.11.4., 12.12.,, 15.1,,
15.4., 155, 16.1., 17. az
19., pfiloha 2, 3, 4 a 5.
Prilohy 2, 3, 4

Dodavatelé

- zameéstnanci dodavatelt (pravnickych a fyzickych osob), rozsah stanovi objednatel
ktefi vykonavaji prace nebo jinou c&innost, v dusledku praci ve smlouvé
které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy, jeji
adrZbou, opravami a obnovou pohraniéni trati.

b tykad se pouze zaméstnancd, v jejichz obvodu plsobnosti je pohraniéni trat Lanzhot - Katy a (nebo) pohraniéni

stanice Lanzhot, a zaméstnancq, ktefi na pohraniéni trati Lanzhot - Katy a (nebo) v pohraniéni stanici Lanzhot
vykonavaji pracovni ¢innost.

2 o " . v . v
) rozsah znalosti je uréen pracovnim zafazenim zameéstnance.
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3. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AO Atrakéni obvod (jen u ZSR)

BOZP Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CD Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

GR Generalne riaditelstvo

MU Mistni ujednani

NzZ Napéjeni zabezpecovaciho zafizeni

OR Oblastné riaditel'stvo (u ZSR)

ORD Oddelenie riadenia dopravy (u ZSR)

PETZ Pevné elektricka trakeni zafizeni

PMD Posun mezi dopravnami

PN PFivolavaci navest

PO PoZarni ochrana

PP Prevadzkovy poriadok (u ZSR)

PSt Pomocné stavédlo

PZS Pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni svételné
Pzz Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni

RCP Regionalni centrum fizeni provozu a organizovani drdzni dopravy
RPN Ruéni pfivolavaci navést

RR UZI Regionalne riaditelstvo Gdrzby Zelezniénej infrastruktiry (u ZSR)
SDC Sprava dopravni cesty (u CD)

SMS Stredisko miestnej spravy (u ZSR)

SMQ EE Stredisko miestnej Udrzby, elektrotechnika a energetika (u ZSR)
SMU OT Stredisko miestnej udrzby, oznamovacia technika (u ZSR)
SMU TO Stredisko miestnej udrzby, tratovy obvod (u ZSR)

SMU ZT Stredisko miestnej Gdrzby, zabezpecovacia technika (u ZSR)
SR Slovenska republika

SRD (TRS) Sit radiodispe&erska (Tratovy radiovy systém)(uSZDC)

SR Staniéni fad (u CD)

SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (v CR)

SZDC((:)D) D1Pfedpis pro pouZivani navésti pfi organizovani a provozovani dréazni dopravy
SZDC(CD) D2Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

TNS Trakéni napjeci stanice

TV Trakéni vedeni

URMIZA Ustfedni registr mimoradnych zasilek
uiC Mezinarodni Zelezniéni unie

URD OR Usek riadenia dopravy OR (u ZSR)
USZl OR Usek Zelezni¢nej infraStruktlry OR (u ZSR)

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
ZST Zelezni¢ni stanice 3
Z1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky (u ZSR)
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4. DEFINICE

Pro ucely tohoto MU plati definice a pojmy:

Pohrani €ni stanice

» stanice, mezi nimiz je drazni doprava fizena a organizovana podle predpisu pfislusSného
provozovatele drahy a podle tohoto MU. Zpravidla jsou to nejblizsi ZST pied statni hranici.
V tomto MU jsou pohraniénimi stanicemi Katy (SR) a Lanzhot (CR).

Pohrani éni trat’
e tratovy Usek mezi dvémi pohraniénimi stanicemi

Provozovatel drahy/ManaZér insfrastruktary (v SR)

e pravnicka nebo fyzicka osoba splfiujici podminky pro d&innost provozovatele drahy
stanovené v CR zakonem &. 266/1994 Sb. o drahach v platném znéni, v SR zakonem
€.513/2009 Z.z. o drahach v platném znéni,

e zabezpecuje a obsluhuje drahu a organizuje drazni dopravu.

Zelezni éni infrastruktura
» souhrn zafizeni tvoficich materidlni podminky pro provozovéani drahy, ktera jsou definovana
v Pfiloze 1,¢ast A k Nafizeni komise (ES) €. 851/2006 ze dne 9.¢ervna 2006.

Operator obsluhy drahy
* pravnick4 osoba, jejiz zaméstnanci vykonavaji na zakladé smluvniho vztahu se SZDC
cinnosti pfi Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy.

Provozovatel drazni dopravy (dopravce) (v CR )/ Zelezni ény podnik (dopravca) (v SR)

e pravnicka nebo fyzicka osoba splfiujici podminky pro Cinnost provozovatele drazni dopravy
stanovené v CR zakonem &. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, v SR zékonem &.
514/2009 Z.z. o doprave na drahach v platném znéni,

» pfedmétem jeho Cinnosti je pfeprava osob, zvifat a véci.

Dodavatel
= fyzicka nebo pravnicka osoba pfipadné jejich subdodavatel, ktera vykonava pro SZPC nebo
ZSR dodavky, sluzby nebo stavebni prace na drahach provozovanych SZDC nebo ZSR.

Misto styku / hranice udrzby

* misto, kde kon€i a za€ina odpovédnost za provozovani infrastruktury, kontrolu, opravy
a udrzbu jednotlivych ¢éasti provozované infrastruktury pfislusné smluvni strany
(napf. koleje,  trakéni  vedeni, sdélovaci zafizeni, zabezpelovaci zafizeni);
stanovené kilometrickou polohou v tomto MU.

Prevadzkovy poriadok

e u ZSR souhrn Gdajd o technickém vybaveni dopravny nebo tratového Useku. Stanovuje
zpUsob vyuziti technickych zafizeni, technologické postupy a odpovédnost za provadéni
ginnosti dle ustanoveni predpisti ZSR.

Stani éni fad

* U SZDC souhrn mistnich opatfeni pro vykon dopravni sluzby ve stanici, v€etné popisu
zafizeni dopravni cesty, jejich umisténi a vyuZiti.

Ridi & drazniho vozidla

= zaméstnanec opravnény Fidit hnaci drazni vozidlo nebo specialni hnaci vozidlo.
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V MU je pouzit pojem strojvedouci.

Jizda podle rozhledovych pom érua

* je nezabezpecenai jizda kolejového vozidla fizen& pouze rozhledem strojvedouciho tak, aby
kolejové vozidlo zastavilo pfed jinym kolejovym vozidlem a podle mozZnosti i pfed jinou
prekéZkou. V pfipadé, Ze se na &asti pohraniéni traté provozované SZDC (LanZhot-statni
hranice CR/SR) nepFenadeji navésti na vedouci drazni vozidlo, smi vlak jet rychlosti nejvyse
100 km/h.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4

54.1.

54.2.

5.5

55.1.

5. VSEOBECNA USTANOVENI

Mistni ujednani pro fizeni provozu a organizovani drédzni dopravy na pohraniéni trati a
v pohrani¢nich stanicich Lanzhot — Katy (déle téZ MU LanZhot-Kuty) je v souladu se
smérnicemi Evropské unie o pfistupu na Zelezniéni dopravni cestu, se zakony CR a SR
a s predpisy provozovatell drah o Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na jimi
provozovanych drahach.

MU Lanzhot — Kuty je zpracovano na zakladé Smlouvy o propojeni infrastruktur (déle
jen Smlouva) uzaviené mezi Ceskymi drahami, a.s., Spravou Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci a Zeleznicami Slovenskej republiky dne 14.1.2008.

MU je zvefejnéno na webové strance provozovateld drahy SZDC (www.szdc.cz) a ZSR
(www.zsr.sk).

MU Lanzhot — Kuty je zavazné pro:

a) zaméstnance SZDC a ZSR, ktefi se podileji na fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy nebo na drazni dopravé na pohranicni trati LanZhot — Kuty

b) zaméstnance pravnickych osob, které se na zakladé smluvniho vztahu se SZDC
podili na fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na pohraniéni trati Lanzhot
— Katy

c) pravnické a fyzické osoby, které se na zakladé smluvniho vztahu se SZDC nebo
ZSR podili na drazni dopravé na pohraniéni trati Lanzhot — Katy (dopravci); tyto
osoby musi byt zavazany k plnéni MU smluvnim vztahem;

d) dodavatelé, ktefi na zakladé smluvniho vztahu se SZDC nebo ZSR vykonavaji
pro SZDC nebo ZSR prace nebo jinou &innost, vdasledku které dochazi
k ovliviiovani provozovani drahy nebo draZni dopravy na pohranicni trati Lanzhot
— Kuty. Tito musi byt zavazany k plnéni MU smluvnim vztahem;

Zpusob oveérfovani znalosti MU pro pfislusné pracovni zafazeni stanovi predpisy
pfislusného provozovatele drahy.

Provozovatelé drah vzdjemné uznavaji jimi stanoveny zpusob ovéfovani znalosti MU,
ato i pro tfeti osoby.

Prekraéovani statnich hranic

Za UCelem kontrol, prohlidek, méfeni, oprav a udrzby mohou odborné zpuasobili
zameéstnanci vstupovat na infrastrukturu druhého provozovatele drahy za podminky
dodrZeni legislativy pfislusného statu.

Povoleni na vstup do vyhrazenych prostor na ¢asti pohrani¢ni traté, vydana jednim
provozovatelem drahy, opraviuji ke vstupu do vyhrazenych prostor na ¢asti pohrani¢ni
traté a v pohraniéni stanici druhého provozovatele drahy.

Drazni vozidla na pohrani €ni trati

Na pohrani¢ni trati mohou byt provozovana pouze drazni vozidla v souladu
s legislativou obou zemi.
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5.5.2.

5.5.3.
5.5.4.

5.5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.2.
6.2.1.

MU Lanzhot - Kuty

Drézni vozidla musi mit na pohraniéni trati pfechodnost v souladu s normativy
uvedenymi v ¢lanku 6.2.3.

neobsazeno

Strojvedouci ¢inného hnaciho dréZzniho vozidla prekracujiciho statni hranici musi byt,
pro umoZznéni spojeni s vyprav€imi pohrani¢nich stanic, vybaven funkéni radiostanici
s naladénou frekvenci kompatibilni s SRD (TRS) nebo radiostanici s naladénou
frekvenci 158,375 MHz v CR i v SR, pFipadn& mobilnim telefonem vybavenym SMS
kartami telefonnich operatord vCR i SR (moZnost komunikace vypravéich se
strojvedoucim bez pouZiti roamingu). Radiostanici musi mit zapnutou nejpozdéji v
arovni vjezdového navéstidla stanice. PFi vybaveni mobilnim telefonem je dopravce
povinen pfed jizdou drézniho vozidla na pohrani¢ni trat oznamit Cisla mobilniho
telefonu, kterym je hnaci vozidlo vybaveno, vyprav¢éim obou pohrani¢nich stanic.

Za splnéni podminek uvedenych vbodech 5.5.1. - 5.5.4. zodpovida
provozovatel drazni dopravy (dopravce).
Vyjimkou jsou jizdy kolejovych vozidel na vylou¢ené koleji — podminky stanovi

prislusny provozovatel drahy.

6. POPIS ZELEZNIENIHO HRANICNIHO PRECHODU

Zakladni charakteristika
ZelezniCni hraniCni pfechod Lanzhot — Kdty je tvofen pohrani¢nimi stanicemi Lanzhot
v CR a Kty lezici v SR a pohraniéni trati.

Vlastnikem Zelezniéni infrastruktury v CR je stat zastoupeny SZDC.

Vlastnikem Zelezni¢ni infrastruktury v SR je stat zastoupeny ZSR.

Usek pohraniéni trati z pohraniéni stanice Lanzhot po statni hranici CR/SR je
provozovan provozovatelem drahy SZDC.

Usek pohraniéni trati z pohraniéni stanice Kty po stétni hranici SR/CR je provozovan
provozovatelem drahy ZSR.

Na pohrani¢ni trati mezi pohrani¢ni stanici Katy a statni hranici se na tzemi Slovenské
republiky nachazi zastavka — Brodské.

Pohrani¢ni trat Lanzhot — Katy je dvoukolejnd, elektrifikovana stfidavou jednofazovou
trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz, rozchod koleji je 1435 mm.

Provoz na pohranicni trati je pravostranny.

Na Gzemi CR je tratovy radiovy systém SRD (TRS).

Trat'ové pom éry

Stani éeni

Statni hranice mezi CR a SR leZi v km 74,386 ZSR = km 11,475 SZDC.

Pohraniéni stanice Lanzhot leZi v km 7,806 SZDC. Pohraniéni trat zagina vjezdovymi
navéstidly 2L a 1L ZST Lanzhot v km 8,800 SZDC.

Pohrani¢ni stanice Katy lezi vkm 67,463 ZSR. Pohrani¢ni trat zacina vjezdovymi
navéstidly 1S a 2S ZST Kuty v km 68,385 ZSR.

Vzdalenost mezi pohraniénimi stanicemi (méfeno od os vypravnich budov) je 10,592
km.

Vzdéalenost od osy vypravni budovy ZST Katy aZ po statni hranici SR/CR je 6,923 km.
Vzdéalenost od osy vypravni budovy ZST LanZhot aZ po statni hranici CR/SR je 3,669
km.

Zastavka Brodské ZSR v km 71,717 je s ¢ekarnou jednostrannymi nastupisti u 1. a 2.
tratové koleje. Na nastupistich je elektrické stoZzarové osvétleni ovladané Casovym
spinaem. Pfichod/odchod na/z nastupisté je pfes Udroviovy prechod vybaveny
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6.2.3.

6.3

6.3.1.

6.3.2.

6.4.

6.5.

6.5.1.
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vystrazniky.

Sklonové pom éry

Sklonové poméry na tratovém Gseku Lanzhot — statni hranice CR/SR jsou uvedeny
v Tabulkéach tratovych pomérd TTP 320 A — Tabulka 1.

Sklonové poméry na tratovém Useku Katy — statni hranice SR/CR jsou uvedeny
v Tabulkach tratovych pomerov TTP 126 A — Tabulka 6.

Normativy

NejvysSi tratova rychlost Lanzhot - statni hranice
CR/SR vobou sm érech 160
km/h
Katy — statni hranice SR/ CR
v obou sm érech 120 km/h

zabrzdna vzdalenost 1000 m

rozhodny spad pro vyméru brzdicich procent 5 %o

nejvétsi délka vlaku 700 m

nejvétsi délka vlaku osobni prepravy Omezena délkou nastupist é

v ZST a na zastavkach,v nichz
vlak zastavuje pro vystup a
néstup cestujicich

nejvétsi dovolend hmotnost na napravu

pro dvounapravové a Ctyfnapravové vozy 22,5t
nejvétSi dovolend hmotnost na bézny metr vozu 7,2 t/m
tratova tfida UIC — D3
prijezdny prarez UIC- GB

Trat'ové zabezpe €ovaci za Fizeni

Na pohrani¢ni trati je tratové zabezpelovaci zafizeni Ill. kategorie — obousmérny
trojznaky automaticky blok vobou kolejich. s pfenosem navésti vlakového
zabezpeCovaCe na trati i po hlavnich stani¢nich kolejich Oddilova navéstidla
automatického bloku navésti v tom sméru, v némz je udélen tratovy souhlas.

Obsluha tratoveho_zabezpecovaciho zafizeni se provadi u SZDC podle predpisu
SZDC (CD) Z1 a u ZSR podle pfedpisu D 102/T102.

Mezi ZST Kty a ZST Lanzhot je podél pohraniéni traté poloZen souhlasovy kabel pro
tratové zabezpecovaci zafizeni. Kabel je pribézny s ukonéenim v obou pohraniénich
stanicich.

Prejezdy

PFejezdy na tratovém Gseku Lanzhot- statni hranice CR/SR jsou uvedeny v Tabulkach
tratovych pomérd TTP 320 A — Tabulka 7.

PFejezdy na tratovém Gseku Kty — statni hranice SR/CR jsou uvedeny v Tabulkach
tratovych pomerov TTP 126 A - Tabufka 1.

Telekomunika €ni zafFizeni
Soucasti infrastruktury pohranicni trati je dalkovy kabel DK 44. V dalkovém kabelu DK
44 jsou zapojeny telefonni, datové, telemechanizacni mezistatni (CR - SR) okruhy.

Telefonni spojeni

Pro dopravni uéely je mezi ZST Lanzhot a ZST Kdty tratové telefonni spojeni véetné
venkovnich telefonnich objektd u oddilovych navéstidel a hlaskovy telefon.

Mezi vypravéimi ZST Lanzhot a ZST Kuty je pro fizeni provozu a organizovani drazni
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6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.6

6.6.1.

6.6.2.

6 6.3.

6.7.

6.8.

7.1.
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dopravy mozné spojeni vefejnou telefonni siti.

Elektronick& posta
Mezi ZST Lanzhot a ZST Kty neni piimé spojeni elektronickou postou. ZST Lanzhot
je vyrozumivana prostiednictvim ZST Bieclav.

elektronick& adresa
dopravni kancelar ZST Bfeclav BCVmankan@zst.cd.cz
dopravni kancelaf ZST Katy zstkuty.vonkajsi@zsr.sk

Elektronicka vym éna dat _
Vyména dat mezi SZDC a ZSR je uskute¢novana pouze zprostfedkované pres ZSSK
CARGO a CD Cargo v oblasti pfenosu informace V30 formou predhlasek.

Radiovy provoz

Pro fizeni provozu a organizovani drazni dopravy je na pohrani¢ni trati mozné spojeni

radiostanici mezi:

« vypravéim ZST Kuaty a strojvedoucimi &innych a k sluzb& pohotovych hnacich
draznich vozidel a specialnich hnacich draznich vozidel

» strojvedoucimi ¢innych a k sluzbé& pohotovych hnacich dréznich vozidel a
specialnich hnacich draznich vozidel.

Konkrétni podminky jsou uvedeny v PP ZST Kuty.

Trak €ni proudova soustava a napajeci za fFizeni
Trakeni vedeni na pohraniCni trati Lanzhot-Katy je napajeno stfidavou jednofazovou
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz z TNS Zohor (SR) a z TNS Breclav (CR).

Provoz pevnych elektrickych trakénich zafizeni Fidi na Zelezni¢nim hraniénim pfechodu
LanZhot-Kuty elektrodispeder ZSR v Bratislavé a elektrodispeder SZDC v Brné.

Mezi elektrodispeerem Brno a elektrodispecerem Bratislava, ktefi fidi provoz PETZ na
pohraniéni trati, je pfimé telefonické spojeni

V8echny prace na TV a v jeho blizkosti musi byt provadény v souladu s normami,
pFedpisy a smérnicemi o bezpecnosti pfi praci té smluvni strany, na které se prace na
zafizeni provadeji.

Tabulky tra tovych pom ért

Tratové poméry pro Gsek Lanzhot (km 7,806) — statni hranice CR/SR (km 11,475)
jsou uvedeny v Tabulkach tratovych pomért TTP 320 A.

Tratové poméry pro Usek statni hranice CR/SR (km 74,386) — Katy (km 67,463)
v Tabulkach tratovych pomerov TTP 126 A .

Strojvedouci musi byt (v souladu s legislativou CR i SR) pfi Fizeni drdZzniho vozidla na
pohranicni trati vybaven pfislusnymi Tabulkami tratovych pomérd a seSitovym jizdnim
faddem.

Most p Fes statni hranici SR/ CR )
Most pFes hrani¢ni feku Morava vCetné zafizeni lezicich na Gzemi CR je majetkem
ZSR.

7. HRANICE UDRZBY, PROHLIDKY A M ERENI, OPRAVY A UDRZBA

Hranice adrzby, prohlidky a m éfeni, opravy a udrzba Zelezni €niho svrSku a
spodku 3 3

Hranici udrzby je km 11,395 SZDC, ktery neni totoZny se statni hranici CR/SR.
V terénu je hranice udrzby vyznacena fyzicky osazenou magnetickou znackou pro
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7.2.

7.3.

7.4.
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meéfici viz. 3
Veskeré zafizeni zeleznicniho svrsku a spodku lezici na Gzemi CR v km 11,395 —
11,475 je v majetku ZSR.

Za prohlidky a méfeni, opravy a Gdrzbu &asti pohraniéni trati provozované ZSR a &asti
pohraniéni traté od statni hranice SR/CR do km 11,395 SZDC odpovida OR Trnava,
AO Trnava a RR UZI Zilina.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu ¢asti pohraniéni trati provozované SZDC od
ZST Lanzhot do km 11,395 SZDC odpovida SDC Brno.

V pfipadé vzniku zavady na zelezni¢nim svrdku a spodku udrzovaném SZDC informuje
vypravéi ZST Lanzhot SDC Brno.

V piipadé vzniku zavady na Zelezniénim svrdku a spodku udrzovaném ZSR informuje
vypravéi ZST Katy AO-Trnava.

Hranice adrzby, prohlidky a m éfeni, opravy a udrzba tra t'ového zabezpe €ovaciho
zafizeni
Hranici Gdrzby je km 11,395 SZDC, ktery neni totozny se statni hranici CR/SR.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu tratového zabezpelovaciho zafizeni na Casti
pohraniéni trati provozované ZSR a na &asti pohraniéni traté od statni hranice SR/CR
do km 11,395 SZDC odpovid4a OR Trnava, AO Trnava a RR UZI Zilina.

Za prohlidky a méfeni, opravy a udrzbu tratového zabezpelovaciho zafizeni na Casti
pohrani¢ni trati provozované SZDC od ZST Lanzhot do km 11,395 SZDC odpovida
SDC Brno.

V pfipadé poruchy tratoveho zabezpecovaciho zafizeni informuji vypravei ZST
Lanzhot SDC Brno a vyprave¢i ZST Kuty AO Trnava.

Prohlidky a m éfeni, opravy a Udrzba p Fejezdového zabezpe €ovaciho za Fizeni

Za prohlidky a méfeni, opravy a Gdrzbu PZZ vkm 72,139 ZSR odpovidad OR
Trnava,AO Trnava a RR UZI Zilina.

Za prohlidky a adrzbu PZZ v km 9,990 odpovida SDC Brno, v pfipadé vzniku poruchy
PZZ informuje vyprav&i ZST Lanzhot vypravéiho ZST Katy a SDC Brno.

V pfipadé vzniku poruchy PZZ v km 72,139 informuje vypravei ZST Kty vypravéiho
ZST Lanzhot , AO Trnava a SMU ZT Kdty.

Hranice udrzby, prohlidky a m  éFeni, opravy a udrzba sd élovaciho za Fizeni
Hranici udrzby je km 74,230 ZSR (kabelova skfin), ktery neni totozny se statni hranici
CR/SR.

Za prohlidky a méfeni, opravy a Udrzbu sdélovaciho zafizeni na &asti pohrani¢ni trati
provozované SZDC a na ¢asti pohraniéni traté od statni hranice CR/SR do km 74,230
ZSR odpovida CD — Telematika a. s. a SDC Brno.

Za prohlidky a méfeni, opravy a Udrzbu sdélovaciho zafizeni na ¢asti pohrani¢ni trati
provozované ZSR od ZST Kuty do km 74,230 ZSR odpovidaji OR Trnava, AO Trnava
a RR UZI Zilina.

V pfipadé vzniku poruchy sdélovaciho zafizeni (s vyjimkou hlavniho telefonniho
zapojovage) informuje vypravéi ZST Lanzhot SDC Brno, Spravu sdélovaci
a zabezpecovaci techniky. V pfipadé vzniku poruchy hlavniho telefonniho zapojovace
vyrozumi vypravéi ZST Lanzhot CD — Telematiku a. s.

V piipadé vzniku poruchy sdélovaciho zafizeni informuje vypravéi ZST Katy AO
Trnava.
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7.6.
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Hranice udrzby, prohlidky a m é&Feni, opravy a udrzba trak €niho vedeni a
napajeciho za fizeni

Hranici udrzby trakéniho vedeni je km 11,410 SZDC (pfedni hrana mostu pfes statni
hranici CR/SR ve sméru od ZST Lanzhot).

ZSR udrzuji vlastnimi prostfedky a na vlastni naklady zafizeni NZZ po technologickou
skFif (TS) 726 v km 10,925 SZDC.

SZDC udrzuji vlastnimi prostfedky a na vlastni néklady zafizeni NZZ na svém Gzemi
po TS 726 vCetné.

Mistem styku je kabelova koncovka 6 kV na vyvodu z TS 726 smérem do ZSR.

Pro zabezpeceni udrzby zafizeni NZZ 6 kV v uvedeném rozsahu umozni SEE Brno na
pozadani vstup do TS 6.726 udrzujicim zaméstnancdm ZSR-SEE Bratislava.

Za prohlidky a méFeni, opravy, udrzbu a odstrafiovani poruch trakéniho vedeni na ¢asti
pohraniéni traté provozované ZSR zodpovida OR Trnava, AO Trnava.

Za prohlidky a méFeni, opravy, udrzbu a odstrarfiovani poruch trakéniho vedeni na ¢asti
pohrani¢ni traté provozované SZDC zodpovida SDC Brno.

Prace v misté styku se mohou provadét jen po vzajemné dohodé obou
elektrodispecerd.

Mé&Feni a odedet trakéni energie mezi SZDC a ZSR se provadi v km 74,086 ZSR.

Odstrafiovani namrazy na TV trakénim proudem se provadi podle schvalenych smérnic
pro danou oblast a prace Fidi ten elektrodispecer, do jehoz plsobnosti patfi napéajeci
stanice, ktera napdji rozmrazovanou stopu.

Prohlidky a m éfeni, opravy a udrzba mostu p Fes statni hranici SR/ CRV
Za prohlidky a meéfeni, opravy a udrzbu mostu az do km 11,395 SZDC odpovida
ZSR.Veskeré zafizeni mostu (lezici na tzemi CR) je v majetku ZSR.

7.6.2. Jedenkrat za 3 roky se uskute¢ni spole¢na kontrolni prohlidka hrani¢niho mostu za

7.6.3.

7.6.4.

8.1.

Ugasti zastupcd Odboru infrastruktury GR ZSR, OR Trnava a SDC Brno, pficemz
kontrolni  prohlidku svola stfidavé Odbor infrastruktury GR ZSR a Odbor
provozuschopnosti drdhy SZDC.

Jedenkrat za rok (nejpozdéji do 30.9.) se uskute¢ni bézna prohlidka hrani¢niho mostu
za Ucasti zastupcu OR Trnava a SDC Brno, pficemz prohlidku svola OR Trnava. V roce
konani spole¢né kontrolni prohlidky se béZna prohlidka nebude konat.

Opravy a udrZovaci prace na &asti hraniéniho mostu, lezici na tzemi CR, hradi vlastnik
mostu, tj. ZSR.

8. POHRANICNI STANICE KUTY

Zakladni ustanoveni a charakteristika

Pohrani¢ni stanice ZSR je ZST Kuty vkm 67,463 dvoukolejné elektrifikované traté
Bratislava hlavna stanica - Katy — Lanzhot.

ZST Kdty je dispoziéni stanici pro tratovy Usek Kuty — LanZhot.

Schematicky nakres pohrani¢ni stanice Kty je v PFiloze &.2.

Popis pohranicni stanice Kuty je uveden v Prevadzkovom poriadku.
Pro odjezdy vlaki a PMD z ZST Kdaty na pohrani¢ni trat’ a pro vjezdy vlaki a PMD
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8.2. Dopravni koleje

MU Lanzhot - Kuty

z pohraniéni trati do ZST Kty musi dopravci znét pfedpis ZSR Z1 a toto MU nebo
predpisy SZDC(CD)D1, SZDC (CD)D2 a toto MU.

kolej uzite €néa trak éni
€islo | délka (m) | ohrani €eni | vedeni Géel Poznamky
1 901 S1-L1 v celé |Hlavni vjezdova a odjezdova
délce [pro vSechny vlaky.
2 887 S2-1.2 v celé |Hlavni vjezdova a odjezdova
délce |pro vSechny viaky.
3 452 S3-Lc3 v celé |Vjezdova, odjezdové a
délce |prajezdna pro vSechny viaky.
3a 368 Sc3a-L3a v celé |Vjezdova, odjezdova a
délce |prhjezdna pro vSechny viaky.
4 627 S4-Lca v celé |Vjezdova, odjezdova a
délce |prajezdna pro vSechny viaky.
4a 330 Scda-L4a v celé |Vjezdova, odjezdova a
délce |prljezdna pro vSechny viaky.
6 833 S6-L6 v celé |Vjezdova, odjezdova a
délce |prajezdna pro vSechny viaky.
8 782 S8-L.8 v celé |Vjezdova a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prijezdna
pro v8echny vlaky.
10 716 S10-L10 vcelé |Vjezdovd a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prijezdna
pro vSechny viaky.
12 647 S12-L12 vcelé |Vjezdovd a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prujezdna
pro vSechny vlaky.
14 598 S14-L14 vcelé |Vjezdovd a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prujezdna
pro vSechny vlaky.
16 660 S16-L16 vcelé |Vjezdova a odjezdova pro
délce |nakladni vilaky , prujezdna
pro v8echny vlaky.
18 645 S18-L18 vcelé |Vjezdova a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prdjezdna
pro v8echny vlaky.
20 680 S20-L20 vcelé |Vjezdovd a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prdjezdna
pro v8echny vlaky.
22 671 S22-1L.22 vcelé |Vjezdovd a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prldjezdna
pro vSechny vlaky.
24 671 S24-1.24 vcelé |Vjezdovd a odjezdova pro
délce |nakladni vilaky , prujezdna
pro vSechny vlaky.
26 653 S26-L26 vcelé |Vjezdova a odjezdova pro
délce |nakladni vlaky , prujezdna
pro v8echny vlaky.
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28 770 ndm v. 14-| vcelé |SmérovAd a odjezdova pro
L28 délce |nakladni vlaky smér Lanzhot
a Gbely.
30 776 nam v. 14-| TV od |Odjezdovd pro néakladni
L30 L30do |vlaky smér Lanzhot a Gbely
km 49,95 | a zarovenh sefadovaci.
32 734 nam v. 15-| vcelé |Odjezdova pro nakladni
L32 délce |vlaky smér Lanzhot a Gbely
a zaroven sefadovaci.
Koleje pro zvlastni u éely
kolej uzite €na trak €ni
€islo | délka (m) | ohrani €eni | vedeni Gcel Poznamky
la 295 Se6-Se9 v celé |Spojovaci kolej, nesmi byt
délce |trvale obsazena vozidly
2a 133 Sel3-Sel5 v celé |Spojovaci kolej, nesmi byt
délce |trvale obsazena vozidly
6b 103 Sell-Seld v celé |Spojovaci kolej, nesmi byt
délce |trvale obsazena vozidly
6c 90 Se38-Se4l v celé |Spojovaci kolej, nesmi byt
délce |trvale obsazena vozidly
8.3. Manipula €ni koleje pouzitelné pro odstavovani hnacich vozide I
kolej uzite €néa trak éni
€islo | délka (m) | ohrani €eni | vedeni ucel Poznédmky
101 250 nam v.102 —| bez TV |Odstavnd pro spravkove
zarazedlo vozy.
104 234 nam v.102 —| bez TV |Odstavna pro vozy s loznymi
zardzedlo zavadami.
106 273 ndm v.101 —| bez TV |Prekladkova.
zarazedlo
201 291 Se36- vcelé |Odstavna pro ubytovaci
nam v 206 délce |vozy.
202 239 Se37- v celé | Odstavna pro hnaci vozidla.
nam v 206 délce
204 54 Se39- v celé | Odstavna pro hnaci vozidla.
zardzadlo délce
301 42 nam v 301- bez TV |Odstavna pro tratové stroje.
zarazedlo
5 140 Vk 2 -Se33 v celé |Manipulaéni a odstavna pro| Boénirampa
délce |lokomotivy a vozy
9 500 Vk 1-| vcelé |[Odstavnhd pro soupravy
zarazedlo délce |osobnich vlakd.
8.4. Nastupist & a prechody
| umisténi | délka | a el dopl Aujici Gdaje
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nastupist é (m)

u koleje €.3a | 156 |nastup a vystup cestujicich | Povrch zdmkova dlaZzba

do/z vlakl osobni dopravy. | Pfichod a odchod po Uroviiovém prechodu.
u koleje ¢€.3 184 |nastup a vystup cestujicich | Povrch asfalt a ¢aste¢né kamenna drt.

do/z vlakl osobni dopravy. | Pfichod a odchod po droviiovém pfechodu.
u koleje ¢€.1 387 |nastup a vystup cestujicich | Povrch kamenné drt.

do/z vlakl osobni dopravy. | Pfichod a odchod po Uroviiovém prechodu.
u koleje ¢€.2 354 | néstup a vystup cestujicich | Povrch panelovy.

do/z vlakl osobni dopravy. | Pfichod a odchod po droviiovém pfechodu.
u koleje ¢.4 180 |nastup a vystup cestujicich | Povrch panelovy.

do/z vlakl osobni dopravy. | Pfichod a odchod po Uroviiovém prechodu.
u koleje ¢.4a 50 |néstup a vystup cestujicich | Povrch panelovy.

do/z vlaki osobni dopravy. | Pfichod a odchod po droviiovém pfechodu.
u koleje ¢€.6 220 |nastup a vystup cestujicich | Povrch panelovy.

do/z vlakl osobni dopravy. | Pfichod a odchod po Uroviiovém prechodu.

Pro pfistup k nastupistim jsou vybudovany prechody :

1. Dva urovhové prechody pro pfechod cestujicich, rucnich, postovnich a invalidnich
vozikld jsou
Pfechody jsou v kolejich €. 3,1, 2 a 4.

2. Dva sluzebni pfechody se zachovanou nastupistni hranou 300mm nad temenem
kolejnice jsou v km 50,859 u budovy SMU TO a v km 50,927 s vychodem na cestu pfed
stani¢ni budovu. Pfechody jsou v kolejich €. 3, 1, 2 a 4.

3. Tri sluzebni

v km 50,892 pred vestibulem avkm 50,900 pfed pfijimaci budovou.

pfechody se zachovanou nastupiStni hranou 300mm nad temenem
kolejnice jsou v koleji €. 3a v km 50,965 pred budovou Ustfedniho stavédla, v km 51,053
u rampy a v km 51,093 pfed skladem.
4. Jeden droviovy pfechod pro zaméstnance je vkm 51,187 pres koleje 3a, 1, 2 az 10

a vyhybku ¢&. 63.

VSechny pfechody jsou betonoveé, zafizené tak, aby umoznily pfejezd voziku

8.5. Naveéstidla

Navéstidlo, Poloha Misto Osvaétleni Poznamky

druh a ozna €eni (km) obsluhy
Svételna pfedvést | 69,500 |automaticky | elektrické |Posledni oddilové navéstidlo.
1-696
Svételna prfedvést | 69,500 |automaticky | elektrické | Posledni oddilové navéstidlo.
2-696
Svételné vjezdové |46,693 |z ESA 11 elektrické | Ma PN, pfivolavaci telefonni okruh.
naveéstidlo 1L den/noc Vzdalenost od krajni vyhybky je 237m.
Svételné vjezdové (46,693 |z ESA 11 elektrické | Ma PN, pfivolavaci telefonni okruh.
navestidlo 2L den/noc Vzdalenost od krajni vyhybky je 268m.
Svételné vjezdové 66,930 |z ESA 11l elektrické | Ma PN, pfivolavaci telefonni okruh.
navéstidlo SL den/noc Vzdalenost od krajni vyhybky je 306m.
Svételné vjezdové 68,385 |z ESA 11 elektrické | Ma PN, pfivolavaci telefonni okruh.
navestidlo 1S den/noc Vzdalenost od krajni vyhybky je286 m.
Svételné vjezdové | 68,385 |z ESA 11 elektrické | Ma PN, pfivolavaci telefonni okruh.
navéstidlo 2S den/noc Vzdalenost od krajni vyhybky je 305m.
Svételné vjezdové 51,763 |zESA 11 elektrické | Ma PN, pfivolavaci telefonni okruh.
navestidlo GS den/noc Vzdalenost od krajni vyhybky je 212m.
Svételné odjezdové 51,330 |z ESA 11l elektrické | M& PN.
navéstidlo L1 den/noc
Svételné odjezdové 51,253 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidlo L2 den/noc
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Svételné odjezdové (51,274 |zESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidlio L3a den/noc

Svételné odjezdové |51,245 |z ESA 11l elektrické | M& PN.
naveéstidlo L4a den/noc

Svételné odjezdové 51,199 |zESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidlo L6 den/noc

Svételné odjezdové |51,168 |z ESA 11 elektrické | M& PN.
navéstidlo L8 den/noc

Svételné odjezdové 51,145 |zESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidio L10 den/noc

Svételné odjezdové |51,116 |z ESA 11l elektrické | M& PN.
naveéstidlo L12 den/noc

Svételné odjezdové (51,091 |zESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidlio L14 den/noc

Svételné odjezdové 51,010 |z ESA 11| elektrické |Ma PN.
navéstidlo L16 PSt 29 den/noc

Svételné odjezdové (50,990 |z ESA 11 |elektrické |M& PN.
navéstidlo L18 PSt 2% den/noc

Svételné odjezdové 50,971 |z ESA 11| elektrické |Ma PN.
navéstidlo L20 PSt 29 den/noc

Svételné odjezdové (50,969 |z ESA 11 |elektrické |M& PN.
navéstidlo L22 PSt 2% den/noc

Svételné odjezdové 50,969 |z ESA 11| elektrické |Ma PN.
navéstidlo L24 PSt 29 den/noc

Svételné odjezdové (50,951 |z ESA 11 |elektrické |M& PN.
navéstidlo L26 PSt 2% den/noc

Svételné odjezdové 50,936 |z ESA 11| elektrické |Ma PN.
navéstidlo L28 PSt 29 den/noc

Svételné odjezdové (50,942 |z ESA 11 |elektrické |M& PN.
navéstidlo L30 PSt 2% den/noc

Svételné odjezdové 50,920 |z ESA 11| elektrické |Ma PN.
navéstidlo L32 PSt 29 den/noc

Svételné odjezdové 50,429 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidio S1 den/noc

Svételné odjezdové |50,366 |z ESA 11 elektrické | M& PN.
navéstidlo S2 den/noc

Svételné odjezdové (50,429 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidlo S3 den/noc

Svételné odjezdové 50,263 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
navéstidlo S4 den/noc

Svételné odjezdové |50,366 |z ESA 11 elektrické | M& PN.
navéstidlo S 6 den/noc

Svételné odjezdové 50,386 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
névéstidlo S8 den/noc

Svételné odjezdové |50,429 |z ESA 11l elektrické | M& PN.
navéstidlo S10 den/noc

Svételné odjezdové 50,469 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
ndvéstidlo S12 den/noc

Svételné odjezdové |50,493 |z ESA 11l elektrické | Ma PN, trpaslici.
navéstidlo S14 den/noc

Svételné odjezdové 50,350 |z ESA 11 elektrické | Ma PN.
ndvéstidlo S16 den/noc

Svételné odjezdové |50,345 |z ESA 11l elektrické | M& PN.
navéstidlo S18 den/noc
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Svételné odjezdové 50,291 |z ESA 11 |elektrické |M& PN.
navéstidlo S20 PSt 1Y den/noc
Svételné odjezdové 50,298 |z ESA 11| elektrické |Ma PN.
navéstidlo S22 PSt 1Y den/noc
Svételné odjezdové 50,298 |z ESA 11 |elektrické |M& PN, umisténé vievo
navéstidlo S24 PSt 1Y den/noc
Svételné odjezdové 50,298 |z ESA 11|elektrické |Ma PN, umisténé vievo
navéstidlo S26 PSt 1Y den/noc
Svételné  cestové 50,881 |z ESA 11l elektrické |Ma PN, umisténé vlevo
navéstidlo Lc3 den/noc
Svételné  cestové |50,890 |z ESA 11 elektrické |Ma PN.
navéstidlo Lc4 den/noc
Svételné  cestové 50,906 |z ESA 11 elektrické |Ma PN.
navéstidlo Sc3a den/noc
Svételné  cestové |50,915 |z ESA 11 elektrické |Ma PN.
naveéstidlo Sc4a den/noc
Svételné 49,757 |zESA 11 elektrické | Oznacnik prvni tratoveé koleje smér
sefad'ovaci den/noc Sekule.
navéstidlo Sel
Svételné 49,757 |zESA 11 elektrické | Oznacnik druhé tratové koleje smér
sefad'ovaci den/noc Sekule.
navéstidlo Se2
Svételné 66,980 |zESA 11 elektrické | Oznacnik hlavni tratové koleje smér
sefadovaci den/noc Sastin-Straze.
navéstidlo Se3
Svételné 50,013 |z ESA 11 |elektrické |Plati pro jizdu posunujiciho dilu
sefadovaci PSt 1Y den/noc z vytazné koleje €. 6a.
navéstidlo Se4
Opakovaci svételné | 49,654 |automaticky | elektrické | Prvni opakovaci sefadovaci navéstidlo
sefadovaci pfi den/noc kmenového navéstidla Se 4.
naveéstidlo 1.0Se4 rozsviceni
Se 4
Opakovaci svételné [49,468 |automaticky | elektrické | Druhé opakovaci sefadovaci
sefadovaci pfi den/noc navéstidlo kmenového navestidla Se 4.
navéstidlo 11.0Se4 rozsviceni
Se 4
Svételné 49,913 |zESA 1l elektrické | Trpaslici.
sefadovaci den/noc
naveéstidlo Seb
Svételné 49,913 |zESA 11l elektrické | Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc
naveéstidlo Se7
Svételné 49,987 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc
naveéstidlo Se9
Svételné 50,059 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc
navéstidlo Sel0
Svételné 50,092 |z ESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefadovaci PSt 1Y den/noc
navéstidlo Sell
Svételné 50,072 |z ESA 11| elektrické
sefadovaci PSt 1Y den/noc

naveéstidlo Sel2
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Svételné 50,077 |zESA 11l elektrické | Trpaslici.
sefadovaci den/noc

naveéstidlo Sel3

Svételné 50,129 |z ESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefadovaci PSt 1Y den/noc

navéstidlo Sel4

Svételné 50,210 |zESA 11 elektrické | Trpaslici.
sefadovaci den/noc

naveéstidlo Se 15

Svételné 50,282 |zESA 1l elektrické | Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

naveéstidlo Sel6

Svételné 50,927 |z PSt2 elektrické | Skupinoveé, platné pro koleje ¢. 34-46.
sefad'ovaci den/noc

navéstidlo Se31

Svételné 51,150 |z PSt2 elektrické | Trpaslici.
sefadovaci den/noc

navéstidlo Se32

Svételné 51,266 |zESA 11 elektrické
sefadovaci den/noc

navéstidlo Se33

Svételné 51,308 |zESA 11 elektrické
sefadovaci den/noc

naveéstidlo Se35

Svételné 51,341 |zESA 1l elektrické | Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

naveéstidlo Se36

Svételné 51,353 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

naveéstidlo Se37

Svételné 51,391 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

navéstidlo Se38

Svételné 51,432 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefadovaci den/noc

navéstidlo Se39

Svételné 0,113 ZESA 11 elektrické | Z vleCky Bana Zahorie.
sefadovaci den/noc

naveéstidlo Se40

Svételné 51,511 |zESA 1l elektrické | Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

naveéstidlo Se41

Svételné 51,526 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

naveéstidlo Se42

Svételné 51,543 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefad'ovaci den/noc

navéstidlo Se43

Svételné 51,567 |zESA 11 |elektrické |Trpaslici.
sefadovaci den/noc

navéstidlo Se44

Svételné 51,713 |zESA 11l elektrické | Oznacénik hlavni tratové koleje smér
sefadovaci den/noc Gbely.

naveéstidlo Se45
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naveéstidlo IV.OSp

Svételné 68,335 |zESA 1l elektrické | Oznacnik prvni tratové koleje smér
sefadovaci den/noc Lanzhot.
navéstidlo Se46
Svételné 68,335 |zESA 1l elektrické | Oznacnik druhé tratoveé koleje smér
sefadovaci den/noc Lanzhot.
navéstidlo Se47
Svételné 51,263 |z ESA 11 |elektrické |Platijen v rezimu posun.
spadovistni PSt 2V den/noc
navestidlo Sp
Svételné opakovaci |51,426 |automaticky | elektrické |Prvni opakovaci navéstidlo kmeno-
spadovistni pfi den/noc vého Sp slou¢eného se sefadovacim
navestidlo 1.OSp rozsviceni navestidlem .

SpzPSt2 Plati jen v reZimu posun.

zESA 11
Svételné opakovaci|51,510 |Vypnuté z Oznacené kfizem neplatnosti.
spadovistni cinnosti
navéstidlo I11.OSp
Svételné opakovaci|51,678 |Vypnuté z Oznacené kfizem neplatnosti.
spadovistni cinnosti
navéstidlo I11.0Sp
Svételné opakovaci|51,880 |Vypnuté z Oznacené kfizem neplatnosti.
spadovistni cinnosti

) Pfi prevzeti obsluhy na PStl resp.

z pomocného stavédla.

8.6.

Trak €ni proudova soustava a napajeci za

PSt2 mozZnost rozsviceni navésti

fizeni

Posun dovolen

Trakéeni vedeni v ZST Kty a v pfilehlych tratovych usecich je napajeno z TNS Zahor a
TNS Jablonica na tzemi SR a TNS Brfeclav na uzemi CR.
Trakeéni vedeni je napajeno jednofazovym stéidavym proudem o napéti 25 kV, 50 Hz.

8.7.

Zabezpe €ovaci zafFizeni

Ve stanici je elektronické Ustfedni stavédlo 3.kategorie.
Ve stanici jsou zfizena dvé pomocna stavédla PStl a PSt2, obsazené vzdy jednim

signalistou.

8.8.

Telekomunika €éni zafizeni

V ZST Kty je pro sluzebni telefonni styk vybudovana automatickéa telefonni Gstfedna se

smérovym c&islem 810.

ZST Katy je vybavena staniénim rozhlasem pro informovani cestujicich a rozhlasem
v kolejisti pro osobni i nakladni dopravu.
Radiostanice v obvodu ZST:
Podminky pro pouZivani radiostanic jsou uvedeny v pfiloze 6.11 PP ZST Kiuty.
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8.9.1.

8.9.2.

8.9.3.

8.10.
8.10.1.

8.10.2.

8.10.3.

MU LanZzhot - Katy

Zameéstnanci pov éreni Fizenim provozu (zabezpe éenim a obsluhou drahy) a
organizovanim drazni dopravy

V ZST Kty pracuji ve sméné ftfi vypravéi: dispoziéni, panelovy a venkovni.

Stanovisté dispozi¢niho vypravciho je v budové Ustfedniho stavédla vedle dopravni
kancelare.

Stanovisté panelového vypravciho je v dopravni kancelafi v budové Ustfedniho stavédla.
Stanovisté venkovniho vypravciho je v dopravni kanceléfi vypravni budovy.

Vedoucim smény je dispoziéni vyprav€i. Dispoziéni vypravci je nadfizenym panelovému
i venkovnimu vyprav€imu. Panelovy vypravéi je nadfizenym venkovnimu vyprav&imu.
PFi fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na pohraniéni trati Katy - Lanzhot jsou
pro komunikaci se zaméstnanci fidicimi provoz a organizujicimi drazni dopravy na draze
provozované SZDC uréeni dispoziéni a panelovy vypravéi.

Pfi fizeni provozu a organizovani drazni dopravy v pohraniéni stanici Kuty jsou
pro komunikaci se zaméstnanci dopravcu ur€eni vSichni vyprav€i nebo na jejich pokyn
jiny zaméstnanec ZSR.

Posun

Pro nutny posun v ZST Kty pro pfivéSovani a odvéSovani hnaciho vozidla véetné jizdy
hnaciho vozidla od vlaku a na vlak popr. pro odstavovani hnaciho vozidla,musi dopravci
znat predpisy SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2 a toto MU nebo pfedpis ZSR Z1 a PP ZST
Kdaty.

Predpisova ustanoveni pro nutny posun v pohrani¢ni stanici — pro pfivéSovani a
odvésovani hnaciho vozidla v€etné jizdy hnaciho vozidla od vlaku a na vlak popf. pro
odstavovani hnaciho vozidla — jsou uvedené v priloze €. 4.

Pro jiny posun v obvodu ZST Kty musi dopravci znat pfedpis ZSR Z1 a PP ZST Kiity.
Strojvedouci musi mit odbornou zpasobilost stanovenou predpisy ZSR.

PFi posunu musi strojvedouci pfizpusobit rychlost podminkam jizdy podle rozhledovych
poméru tak, aby byla zajiSténa bezpeénost posunu. Pokud Fidi strojvedouci drazni
vozidlo s vlastnim pohonem ze stanovisté v Cele ve sméru jeho jizdy a toto vozidlo je
v Cele posunového dilu nebo fidi samostatné drazni vozidlo s vlastnim pohonem, nesmi
prekrogit rychlost 40 km-h*, v ostatnich pfipadech 30 km-h™. Pfi najizdéni na stojici
vozidla od vzdalenosti 20 metrti pfed stojicimi vozidly nesmi prekrogit rychlost 5 km-h™.

Nedoprovazeny posun
PFi posunu nedoprovazenych hnacich vozidel a specialnich vozidel (tratovych strojd) je
v celém obvodu ZST Kty zaméstnancem fidicim posun panelovy vypravéi.
Vyrozumivani strojvedouciho vypravéim o posunu miiZze byt provadéno:
e 0sobné
» venkovnim vypravcim, panelovym vyprav¢im, dozorcem vyhybek, vedoucim
posunu, posunovacem, privodcem lokomotiv a vlakovym personalem
* telekomunikaénim zafizenim
Nedoprovazeny posun je v celé stanici fizen nepfenosnymi navéstidly platnymi jen
pro pfislusnou kole;.

Zajist éni vozidel proti nemysinému pohybu

Odstavena vozidla musi byt zajiSténa proti neumysinému pohybu jeSté pred jejich
odstavenim (odvé3enim od hnaciho vozidla, tratového stroje apod.).

Odstavena vozidla musi byt zajisténa tak, aby bylo dosaZzeno nejméné 2 brzdicich
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8.11.

9.1.

9.2. Dopravni koleje

MU Lanzhot - Kuty

procent zjejich dopravni hmotnosti (nejméné 4 brzdicich procent, pouZziji-li se
k zajisténi pouze zarazky; za brzdici hmotnost se povaZuje podil dopravni hmotnosti
vozu pfipadajici na podloZzenou napravu, maximalné 25 tun na jeden viz).

Samostatné stojici vozidlo se zajiStuje utazenim rucni brzdy nebo podloZenim zarazek
tak, aby se znemoZnil jeho pohyb na obé strany.

Hnaci vozidlo proti neamysinému pohybu zajisti (dle technického vybaveni hnaciho
vozidla) strojvedouci, ato utaZzenim v3ech rucnich brzd a podloZzenim kliny z obou
stran kola. Doprovazené neéinné hnaci vozidlo, pfi jeho odstaveni v ZST, proti
neumysinému pohybu zajisti doprovazejici zaméstnanec.

Nedoprovazené necinné hnaci vozidlo se pfi odstaveni pfivési na skupinu draznich
vozidel zajisténych proti neumysinému pohybu nebo se podloZi kliny na obou stranach
kola.

Odstavena vozidla ponechana na dopravnich a manipulaénich kolejich zajistuje proti
neumysinému pohybu dopravce.

DalSi podrobnosti tykajici se posunu jsou uvedeny v pfiloze ¢.4.

Mistni zvlaStnosti
neobsazeno

9. POHRANICNI STANICE LANZHOT

Zakladni ustanoveni a charakteristika

Pohrani¢ni stanice Lanzhot se nachazi vkm 7,806 dvoukolejné, elektrifikované trati
Brno hl.n. CR - Katy SR .

ZST Lanzhot je podFizena prednostovi Provozniho obvodu Bfeclav.

Schematicky nakres pohrani¢ni stanice Lanzhot je v Pfiloze €. 2.

Popis pohraniéni stanice LanZhot je uveden ve SR.
Pro odjezdy vlaki a PMD z ZST Lanzhot na pohrani¢ni trat a pro vjezdy vlakt a PMD
z pohraniéni trati do ZST Lanzhot musi dopravci znat predpisy SZDC(CD)D1, SZDC
(CD)D2 a toto MU nebo predpis ZSR Z1 a toto MU.

uzite €néa
kolej délka trak éni
¢islo (m) ohrani €eni vedeni Gcel
1 725 odjezdové navéstidlo S1 —| v celé délce | hlavni vjezdova a odjezdova kolej
odjezdové naveéstidlo L1
2 725 odjezdové naveéstidlo S2 - | v celé délce | hlavni vjezdova a odjezdova kolej
odjezdové naveéstidlo L2
3 695 odjezdové navéstidlo S3 - | v celé délce | vijezdova a odjezdova kolej
odjezdové navéstidlo L3
4 660 odjezdové naveéstidlo S4 - | v celé délce | vjezdovéa a odjezdova kolej
odjezdové navéstidlo L4
6 670 odjezdové navéstidlo S6 - | v celé délce | vijezdova a odjezdova kolej

odjezdové navéstidlo L6
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9.3. Manipula €ni koleje pouZitelné pro odstavovani hnacich vozidel

uzite €néa
kolej délka trak éni
¢islo (m) ohrani €eni vedeni Gcel
5 520 Kusa kolej V délce |pro nakladku a vykladku a pro deponii
ohrani¢ena Vk1 420m
a zardZedlem Se7

9.4. Nastupist &

umist éni délka Gcel dopl fujici udaje
nastupist é (m)
mezi kolejemi| 170 |nastup a vystup|oboustranné, vybavené nastupistnimi pfistfesky,
¢.2ac. 4 cestujicich do/z vlakl | k nastupisti je bezbariérovy pfistup podchodem
osobni dopravy | doplnénym vytahy.
nakoleji¢. 2a .4
u koleje €. 3 170 |néstup a vystup |jednostranné, Castecné zastfeSené,
cestujicich do/z vlaku | pfichod a odchod na/z nastupisté je bezbariérovy
osobni dopravy | a je v Urovni vypravni budovy.
na koleji €. 3

Pro sluzebni pfistup na ostrovni nastupisté pres koleje €.1, 2 a 3 slouZi pfejezd pro voziky (v km
7,635).

9.5. Naveéstidla

nav éstidlo, km poloha poznamky
druh a ozna €eni nav éstidla

svételné vjezdové naveéstidlo 1L 8,800 U navéstidla je samostatny telefon
pro spojeni s vypraveim.
Vzdalenost navéstidla od krajni vyhybky je
657 m.

svételné vjezdové naveéstidlo 2L 8,800 U navéstidla je samostatny telefon
pro spojeni s vypraveim.
Vzdalenost navéstidla od krajni vyhybky je
657 m.

svételné odjezdové navéstidlo S1 7,888

svételné odjezdové navéstidlo S2 7,888

svételné odjezdoveé navéstidlo S3 7,896

svételné odjezdoveé navéstidlo S4 7,850

svételné odjezdoveé naveéstidlo S6 7,847

svételné odjezdové navéstidio L1 7,154

svételné odjezdové navéstidlo L2 7,155

svételné odjezdové navéstidlio L3 7,190

svételné odjezdove naveéstidlo L4 7,184

svételné odjezdoveé naveéstidlo L6 7,171

svételné vjezdové navéstidlo 1S 6,520 U navéstidla je samostatny telefon
pro spojeni s vypraveim.
Vzdalenost navéstidla od krajni vyhybky je
353 m.

svételné vjezdové navéstidlo 2S 6,520 U navéstidla je samostatny telefon
pro spojeni s vypraveim.
Vzdalenost navéstidla od krajni vyhybky je
353 m.

Seradovaci Sel 8,750 Nahrazuje ozna¢nik

Seradovaci Se2 8,750 Nahrazuje ozna¢nik

Seradovaci Se3 8,150 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
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Seradovaci Se4 8,143 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Seb 7,975 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Se6 7,975 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Se7 7,188 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Se8 7,041 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Se9 7,041 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Sel0 6,872 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Sell 6,866 Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo
Seradovaci Sel?2 6,607 Nahrazuje ozna¢nik
Seradovaci Sel3 6,607 Nahrazuje oznaénik

Zarazedlo kusé koleje €.5 7,720 Neménna navést Posun zakazan
9.6. Trakéni proudova soustava a napajeci za Fizeni

9.7.

9.8.

9.9.

9.9.1.

9.9.2.

9.9.3.

9.10.
9.10.1.

Trakéni vedeni v VZST Lanzhot a v pfilehlych tratovych Usecich je napdjeno z TNS
Bfeclav na uzemi CR a z TNS Jablonica a TNS Zohor na uzemi SR.
Trakéni vedeni je napajeno jednofazovym stfidavym proudem o napéti 25 kV, 50 Hz.

Zabezpe €ovaci zaFizeni

V ZST Lanzhot je vybudovano staniéni zabezpecovaci zafizeni (dale jen SZZ ESA) lIl.
kategorie (dle TNZ 34 2620) typu ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP)
a kolejovymi obvody. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni umoZiuje zabezpecené vjezdy a
odjezdy vlaki na a z obou tratovych koleji z a do pohrani¢ni stanice Lanzhot.

Telekomunika €ni zafFizeni

Pro sluzebni telefonni styk je v ZST LanZhot digitalni telefonni Ustfedna.

Pro dopravni spojeni jsou v ZST Lanzhot G¢astnické stanice vlakového dispecera Brno
a Bratislava a elektrodispecera Brno.

ZST Lanzhot je vybavena staniénim rozhlasem pro informovani cestujicich.

V ZST Lanzhot je v provozu mistni radiova sit v pasmu 150 MHz.

Zameéstnanci pov éfeni Fizenim provozu (zabezpe €enim a obsluhou drahy) a
organizovanim drazni dopravy

Ve smé&né v ZST Lanzhot pracuje jeden vypravéi.

Stanovisté vypravciho je v dopravni kancelafi ve staniéni budové.

PFi fizeni provozu a organizovani drézni dopravy na pohrani¢ni trati Lanzhot — Kty je
pro komunikaci se zaméstnanci ZSR ur€en vypravei.

P¥i fizeni provozu a organizovani drazni dopravy v pohrani¢ni stanici Lanzhot je pro ko-
munikaci se zaméstnanci dopravcu urCen vypravCi nebo na jeho pokyn jiny
zameéstnanec ureny SR.

Posun

Pro nutny posun v ZST LanZzhot pro pfivéSovani a odvéSovani hnaciho vozidla véetné
jizdy hnaciho vozidla od vlaku a na vlak popf. pro odstavovani hnaciho vozidla,musi
dopravci znat predpisy SZDC (CD) D1, SZDC (CD) D2 a SR ZST Lanzhot nebo pFedpis
ZSR 71 a toto MU.

Pro jiny posun v obvodu ZST Lanzhot musi dopravci znat predpisy SZDC (CD) D1,
SZDC (CD) D2 a SR.

ZST Lanzhot tvofi jeden posunovaci obvod vypravéiho.

Svoleni k posunu zaméstnanctm Fidicim posun dava v celém obvodu stanice vypravéi.
Zaméstnancem Fidicim posun bez posunové Cety v obvodu ZST LanzZhot je strojvedouci.
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ZST Lanzhot lezi na spadu 5%. smérem k ZST Bfeclav.

PFi posunu nesmi byt pfekro¢ena rychlost:

40km.h™ | - pFi taZeni vozidel
- pfi jizdé samostatnych nebo spojenych hnacich vozidel nebo specialnich
vozidel
30km.h™ | - pfi sunuti vozidel
5km.h™ | - pfi najizdéni soupravy vozidel nebo hnaciho vozidla na stojici vozidla

Zajist éni vozidel proti ujeti
Soupravy vozu nebo jejich ¢asti ponechané na dopravnich a manipula¢nich kolejich
zajistuje dopravce.

Odstavena vozidla (kromé& samotnych hnacich vozidel) musi byt vZdy zajiSténa proti ujeti
utaZenim tolika ruénich brzd, aby bylo dosazeno 2 brzdicich procent.

Neni-li mozné dosahnout utaZzenim rucnich brzd potfebnou brzdici vdhu odstavenych
vozUu, pouZije se misto ru€nich brzd tolik zardZek, aby bylo dosazeno 4 brzdicich
procent. Zarazky musi byt umistény jen na jednu kolejnici tak, aby byl znemoznén pohyb
vozu na obé strany. Pfi podloZeni vozu zardZkami se brzdici vahou rozumi podil z jeho
hrubé hmotnosti spocivajici na podloZzené napravé (nebo napravach).

Jednotlivé odstavené vozidlo se na jinych nez manipulaénich kolejich vZzdy podlozZi
kovovou podloZkou nebo dvéma zarazkami z obou stran.

Zaméstnanec dopravce je povinen odstranéné zarazky pfedat vypravéimu, ktery je uloZi
do uzamykatelné bedny.

Pfi zkouSce brzdy je dovoleno odbrzdit vlak, az kdyZz je pfivéSeno hnaci vozidlo,
zabrzdéné pfimocinnou brzdou, se zaru€enou c¢innosti kompresoru a je-li trvale
doplfiovana ztrata vzduchu v brzdovych valcich hnaciho vozidla.

9.10.3. Zarazky a podlozky

9.11.

10.1.

10.2.

10.3.

V ZST Lanzhot jsou zarazky umistény v uzamykatelnych bednach na bfeclavském
zhlavi a vedle dopravni kancelafe. Kli¢ ma v uschové vypravci. V kazdé bedné je 10
kusl zarazek.

Dvoupfirubove zarazky je povoleno pouzivat jen pro zajisténi vozidel v celéem obvodu
ZST.

Mistni zvlastnosti
Neobsazeno

10. PROVOZNI JAZYK

Provoznimi jazyky mezi zaméstnanci SZDC, operatora obsluhy drahy a ZSR jsou
¢estina a slovenstina.

Pisemny styk je uskute€fiovan v jazyce odesilaci strany.

Zaméstnanci pravnickych a fyzickych osob, které na zékladé smluvniho vztahu

se SZDC nebo ZSR:

*  provozuji na pohrani¢ni trati LanZhot — Kty drazni dopravu

»  vykonavaji pro SZDC nebo ZSR prace nebo jinou ¢&innost, v dusledku které
dochézi k ovliviiovani provozovéani drahy nebo drézni dopravy na pohrani¢ni trati
Lanzhot — Kuty

musi ovladat ¢esky i slovensky jazyk natolik, aby porozuméli pokynim, informacim a

hlaSenim davanym zaméstnanci fidicimi provoz a organizujicimi drazni dopravu.
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11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

12.1.
12.1.1.

12.1.2.
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Uroven znalosti jazyka je stanovena na zakladé Rozhodnuti Komise evropskych
spolecenstvi 2006/920/ES ze dne 11. srpna 2006 takto:

. pro vypravci, strojvedouciho a obsluhu viaku urover 3
. pro ostatni osoby podilejici se na organizovani drazni dopravy Uroven 2
. pro udrZujici zaméstnance uroven 1.

11. PLATNOST PREDPISU

Na &asti pohraniéni traté provozované SZDC (Lanzhot — statni hranice CR/SR) plati
pro fizeni provozu a organizovani drazni dopravy predpisy SZDC, neni-li vtomto MU
stanoveno jinak.
Na &asti pohraniéni traté provozované ZSR (Katy — statni hranice SR/CR) plati pro
fizeni provozu a organizovani drazni dopravy pfedpisy ZSR, neni-li vtomto MU
stanoveno jinak.

V ZST Kty a na &asti pohraniCni traté provozovane ZSR jsou umist&na navéstidla a
pouzivany naveésti podle pfedpisu ZSR Z1, neni-li v tomto MU stanoveno jinak.

V ZST Lanzhot a na &asti pohraniéni traté provozované SZDC jsou umisténa
navéstidla a pouzivany navésti podle predpisu SZDC (CD) D1, neni-li vtomto MU
stanoveno jinak.

Navéstidla a navésti jsou uvedeny v Pfiloze €. 4.

Pravnické a fyzické osoby, které na zékladé smluvniho vztahu se SZDC nebo ZSR
provozuji na pohraniéni trati Lanzhot — Kuty drazni dopravu, musi mit odbornou
zpUsobilost dle vykonavané pracovni ¢innosti.

Pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se SZDC vykonavaiji pro
SZDC prace nebo jinou ¢innost, v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani
drahy nebo drézni dopravy na pohraniéni trati LanZzhot — Kduaty, musi mit pro
vykonévanou pracovni éinnost odbornou zp@sobilost stanovenou predpisy SZDC.

Pravnické a fyzické osoby, které na zékladé smluvniho vztahu s ZSR vykonavaji
pro ZSR préace nebo jinou &innost, v dusledku které dochazi k ovliviiovani provozovani
drahy nebo drézni dopravy na pohraniéni trati Lanzhot — Kuaty, musi mit pro
vykonavanou pracovni ¢innost odbornou zpusobilost stanovenou piedpisy ZSR.

12. RIZENi PROVOZU A ORGANIZOVANI DRAZNi DOPRAVY

Zakladni ustanoveni

Drézni dopravu na pohraniéni trati fidi a organizuji:
* U ZSR panelovy vypravéi ZST Kdty,

e U SZDC vypravéi ZST Lanzhot.

Vypravei ZST Lanzhot a panelovy vypravei ZST Kuty se neprodlenég informuji o v3ech
skuteCnostech, které maji vliv na fizeni provozu a organizovani drézni dopravy
na pohranicni trati.

Vypravei ZST Lanzhot a panelovy vypravéi ZST Kty si telefonicky ohla3uji zpozdéni
vlaku osobni dopravy 5 minut a vétsi a vlaku nakladni dopravy 60 minut a vétsi.

Planovani vlakové dopravy provadi provozni dispeCer €.1 O11 pro fizeni oblasti Brno a

kontrolny dispeder ZSR ORD Trnava. Vzajemné si odsouhlasuji nejpozdéji v 3.00,
9.00, 15.00 a 21.00 hodin Sménovy plan viakové dopravy podle zasad Sménového
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12.1.3.

12.1.4.

12.2.
12.2.1.
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planu - na 6 hodin pfesny Sménovy plan, na dalSich 6 hodin vyhledovy Sménovy plan.
Zaroven se informuji o vSech mimofradnostech ve vlakové dopravé (napf. zasilky
s prekro¢enou nakladaci mirou, pfreprava nebezpelnych véci (RID), instradované
zasilky apod.).

Postrky jsou na pohraniéni trati povoleny.
NezavéSeny postrk je na pohraniéni trati zakézan.

Vyména sluZzebnich pom tcek

SZDC prostfednictvim prednosty Provozniho obvodu Bfeclav a prednosty stanice Kty
si vzdjemné bezplatné zasilaji provozni pfedpisy, pomlcky jizdniho fadu a jejich
zmény, pripadné i jiné podklady nezbytné k zajisténi provozovani drdhy na pohrani¢ni
trati.

Zabezpe €eni jizd vlak G

Predvidany a skute €ény odjezd

Jizda vlakd na pohraniéni trati je zabezpecena obousmérnym automatickym blokem
na obou tratovych kolejich s hlaSenim pfedvidaného odjezdu.

Predvidany odjezd v ZST Kty ohlaSuje a jeho pfijeti potvrzuje panelovy vypravéi.
Predvidany odjezd v ZST Lanzhot ohla3uje a jeho pfijeti potvrzuje vypravéi.

HlaSeni predvidaného odjezdu se provadi vrozmezi 0 — 10 minut pfed Casem
predpokladaného odjezdu nebo prujezdu viaku.

Vyprava vlaku na pohraniéni trat nesmi byt uskute€néna bez ohlaSeni a potvrzeni
predvidaného odjezdu mezi vypravéim ZST Lanzhot a panelovym vypravéim ZST Kdty.
Vypravéi ZST Lanzhot a panelovy vypravéi ZST Kuty si vzajemné ohla3uji skuteény
odjezd (pokud se liSi od prfedvidaného).

PFi propojeni informagnich systém( SZDC a ZSR (elektronicky Dopravni denik) bude
hlaSeni pfedvidaného odjezdu a skuteéného odjezdu vlaku provadéno vyprav€imi
pouze pfi poruSe elektronického pfenosu udaju.

Vzory hladSeni p Fedvidaného odjezdu a hldSeni skute éného odjezdu

smér CR- SR
HI43eni prfedvidaného odjezdu Potvrzeni
vypravéi ZST Lanzhot panelovy vypravéi ZST Kty
Vlak  (islo....vlaky) odjede (projede V) |,Vlak isia.vlakw.odide z (prejde v) Lanzhota
z Lanzhota v (gag)." 0 (%as).”

Hl43eni skute¢ného odjezdu

vypravéi ZST Lanzhot

V0ak gislo.viakw odjel (projel v) z Lanzhota

V (Gas).”
smér SR - CR
HlaSeni pfedvidaného odjezdu Odpovéd
panelovy vypravéi ZST Kty vypravéi ZST LanZhot
JVlak (@sla..vakmodide z Kuatd (prejde v|,Vlak isle..vakmodjede (projede v) z Kata
Kutoch) v ¢as).” V (Gag).”

HlaSeni skute¢ného odjezdu

panelovy vypravéi ZST Kty

SViIak (&islo..viakw, odiSiel z Kutd (preSiel v
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| Katoch) v (sas).” |

HlaSeni skute¢ného odjezdu vlaku pfijemce potvrdi.
Neodjede-li vlak, jehoz pfedvidany odjezd byl ohlaSen, musi vypravci/ panelovy vypravei
pfedvidany odjezd zrusit, a to jeSté dfive,nez dovoli odjezd dalSiho viaku

Vzory hladSeni zruSeni p Fedvidaného odjezdu:

smér CR - SR
HI43eni zruSeni pfedvidaného odjezdu
vypravéi ZST LanZzhot
»,Rusim pfedvidany odjezd vlaku islo.viaku), VIak @fslovlaky) z LanZhota neodjede. (piijmeni
vyRtavsing)”

smér SR - CR
HI43eni zruSeni pfedvidaného odjezdu
panelovy vypravéi ZST Kty
~RUSim predvidany odchod viaku (islo.viaku) (Rtimentypraviihe).”

12.2.2. Pfechod na telefonické dorozumivani

V pfipadech stanovenych piedpisem SZDC (CD) D2 zavede vypravéi ZST Lanzhot mezi
stanicemi Lanzhot - Kty telefonické dorozumivani.

V pripadech stanovenych predpisem ZSR Z1 zavede panelovy vypravéi ZST Katy mezi
stanicemi Kuaty - Lanzhot telefonické dorozumivani.

Jizda vlakl se zabezpecuje telefonickou nabidkou, pfijetim a odhlaSkou. Vypravei maze
vlak nabidnout v ¢asovém obdobi 0 — 5 minut pfed ¢asem piedvidaného odjezdu nebo
prujezdu vlaku.

Telefonické dorozumivani ukonci jen vypravci té stanice, ze které bylo zavedeno.
Vzory zavedeni a ukon €eni telefonického dorozumivani

smér CR - SR
Zavedeni telefonického dorozumivani
vypravéi ZST Lanzhot
.PocCinaje vlakem (jsla.viakw) zavadim mezi stanicemi LanzZhot — Katy po prvni tratové
koleji telefonické dorozumivani. (pijmeni vyrravéing”
nebo
.V (Gag).“zavddim mezi stanicemi Lanzhot — Katy po prvni tratové koleji telefonické
dorozumivani (pfiimeni vynravging).”

Zavedeni telefonického dorozumivani p Fi jizdé vlaka proti sm éru ud éleného
tratového souhlasu, pokud je mozZno davat ve sm éru udéleného tra tového
souhlasu odhlasky obsluhou tra  tového zabezpe €ovaciho za Fizeni:

vypravéi ZST Lanzhot

.Poc¢inaje vlakem (jsla.viakw) zavadim mezi stanicemi LanzZhot — Katy po prvni tratové
koleji telefonické dorozumivani, telefonické odhlasky se davaji jen ve sméru (pazvy.stanic)
(RFiment vypraviine)”

nebo

.V (%as) zavadim mezi stanicemi Lanzhot — Kuaty po prvni tratové koleji telefonické
dorozumivani, telefonické odhlasky se davaji jen ve smeéru (nazvy stanic) (piiimeni vypraviing)”

Ukon €eni telefonického dorozumivani
vypravéi ZST Lanzhot
.V (&as) obnovena mezi stanicemi Lanzhot- Katy po prvni tratové koleji jizda vlakd podle
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| automatického bloku (priimeni wrravgiba)"

smér SR - CR
Zavedeni telefonického dorozumivani
panelovy vypravéi ZST Kty
Vilakem (gjslo vlaky) zavadzam medzi stanicami Katy a Lanzhot po druhej tratovej ko/aji
telefonické dorozumievanie (piiimeni.vyaraveing.”
nebo
,0d (¢as)) zavddzam medzi stanicami Katy a Lanzhot po druhej tratovej kofaji
telefonické dorozumievanie (piiimeni vyaraveing.”

Zavedeni telefonického dorozumivani p Fi jizdé vlaka proti sm éru ud éleného
tratového souhlasu, pokud je mozno davat ve sm éru udéleného souhlasu
odhlaSky obsluhou tra tového zabezpe €ovaciho za Fizeni:

panelovy vypravéi ZST Kty

~VIakom (gjsio vlaky) zavadzam medzi stanicami Katy a Lanzhot po druhej tratovej ko/aji
telefonické dorozumievanie, telefonické odhlasky davajte len v smere (nazvy.stanic) (niiimen)
vyRraving).

nebo

Od (%as.zavedend zavadzam medzi stanicami Katy a Lanzhot po druhej tratovej kolaji
telefonické dorozumievanie, telefonické odhlasky davaijte len v smere (nazuy.stanic) (pfijmens
vyRraving).

Ukon €eni telefonického dorozumivani

panelovy vypravéi ZST Kty

L~Vlakom (gslo.viaky) je medzi stanicami Katy a Lanzhot po druhej tratovej kofaji)
obnovend jazda vlakov pod/a tratového zabezpecovacieho zariadenia (piiimani
vyRtavsing).

nebo

,Od (gas ukonceni) je medzi stanicami Katy a Lanzhot po druhej tratovej kofaji obnovena
jazda vlakov pod/a tratového zabezpecovacieho zariadenia (priimeni.vnravging.”

12.2.3. Nabidka, p Fijeti a odhlaska
PouZije-li se pro nabidku, pfijeti a telefonickou odhlasku jiné spojeni nez tratové, musi
se oba vyprav¢i ohlasit plnym nazvem stanice a svym pfijmenim, napf.. ,Tu stanice
Kuaty, vypravca ........ (p Fijmeni)*, resp. , Zde stanice Lanzhot, vyprav €i ......
(pFijmeni ).

a) vzory hlaseni

smér CR -SR
vypravéi ZST Lanzhot panelovy vypravéi ZST Kty
Nabidka Prijeti

PhAjmete po prvni (druhé) tratové koleji|,Ano, prijimam po prvej (druhej) tratove;
viak (islo...viaky) S prdjezdem v Lanzhoté |kofaji vlak  (islo.....vlaky) S prechodom
(odjezdem z Lanzhota) vV (¢as)? (piiimeni| v Lanzhoté (odchodom z Lanzhota) 0 (gas).
wRtasing)” (Riiment.vypraveihe)”

Odhlaska

Vlak @islo viaky) v Katoch. (primeni wyrtavgine)”

Potvrzeni odhlasky

Viak @slo.viakw, v Katech. Rozumél (priimeni
vyRtavsibg).

smér SR - CR
| panelovy vypravéi ZST Kity | vypravéi ZST Lanzhot
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Nabidka

P Fijeti

.Prijmete po druhej (prvej) tratovej kofaji

LANno, pAjimam po druhé (prvni) trafové

viak (gislo... vlaku)....Ss odchodom z Kutov | koleji vlak (gislo..viaku)..S odjezdem z Kutd
(prechodom v Kutoch) o (¢as.odieadu/rriiezdw)? | (Prdjezdem v Katech) v (gas..adiezdulpriiazeu).-
(REimenivypravsiha). wiimenixypravsihe)”

Odhlaska

WV0ak islo.viaky) V Lanzhoté. (prijmeni.vipravéine:

Potvrzeni odhlasky

v Lanzhoté rozumel

SVi0ak  (gisle...vlak)
(pHimeni.vypravéiha).

Nedojde-li odhlaska v dobé, kdy mél vlak jiz mezistaniéni oddil opustit, dotaZze se

vypravci takto:

smér CR — SR

vypravéi ZST Lanzhot

vypravéi ZST Kty

Dotaz na odhlasku I

Pokud vlak nedojel

.Dojel vlak (gislo.viakw) do Kuta?*

,1rat’ obsadena (priimeni.vyravging).

smér S

R-CR

vypravéi ZST Katy

vypravéi ZST Lanzhot

Dotaz na odhlasku

Pokud vlak nedojel

.Dosiel vlak(gisia.vlakw) do Lanzhota?"

.1 rat’ obsazena (priimeniypravsing).”

b) p¥i kFizovani

Neni-li pfi kfizovani rozdil mezi pfijezdem (p
druhého viaku vétsi nez 5 minut, mize vyp
spojit odhlasku s nabidkou:

rljezdem) jednoho a odjezdem (prujezdem)
ravCi pfi jizdé vlaku v mezistani€nim oddilu

smér CR — SR

Nabidka

vypravéi ZST Lanzhot

Vlak @isla.viakw, v Lanzhoté. Prijmete po prvni (druhé) tratové koleji viak (gislo. vlakv)
s prujezdem v LanZhoté (odjezdem z Lanzhota) V (¢as)? (ntiimeni wpraviine).

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

smér SR - CR

Nabidka

panelovy vypravéi ZST Kty

s odchodom z Kutov (prechodom v Kutoch)

SViIak (gisla.viaku) v Katech. Prijmete po druhej ( prvej) tratovej kofaji viak (gislo. viaku)

0 (¢as.adiezdu/priiazdw)? (Rimentyypraviihe)”

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

C) pfi jizd & vlaku do km a zp ét

smér CR —

SR a zpét

vypravéi ZST Lanzhot

vypravéi ZST Kty

Nabidka:
“Pfijmete po prvni (druhé) tratové koleji

P

a zpét jako vlak (slo..vlakw?
vyRtasing)”

(REfiment | (€

“Ano, prijimam po prvej (druhej) tratovej

vliak islo..vlaky) S prujezdem v Lanzhoté|kolaji vlak isle...vlaky) S prechodom
(odjezdem z LanZzhota) v (¢as) do km ..... v Lanzhoté (odchodom z Lanzhota) o

(pHimeni vyaravging)”

fijeti:

as) do km a spat’ ako vlak (islo. viaku).

Ostatni hla3eni jsou stejna jako u vlaku jedouciho az do ZST Kuty.
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smér SR — CR a zpét
vypravéi ZST Kty vypravéi ZST Lanzhot
Nabidka: Prijeti:
“Prijmete po druhej (prvej) tratovej kofaji | “Ano, pijimam po druhé (prvni) tratové
vlak  (isle....vlakw) S odchodom z Katov | koleji vlak (gisle.vlaky) S odjezdem z Kutd
(prechodom v Kuatoch) o0 @as odjezdu | (prdjezdem v Kudtech) v (as odjezdu/prajezdu)
Iprtjezdu) do km ..... a spat ako vlak (gjsjp|do km ..... a zpét jako vlak (fslo..viaku).
viaky)? (piiment.vypraveihe).” (Priimeni yyRtaveihe)”
Ostatni hlaSeni jsou stejna jako u vlaku jedouciho az do ZST LanZhot.

d) po PMD
Pro vlak, ktery ma odjet po ukonceni jizdy PMD:

smér CR — SR

Nabidka

vypravéi ZST Lanzhot

-Posun mezi dopravhami ukoncen. Pfijmete po prvni (druhé) tratové koleji vlak (gislq
viaky) S prijezdem v Lanzhoté (odjezdem z Lanzhota) v (as)? (piimeni.vypravcino)®

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

smér SR - €R

Nabidka

panelovy vypravei ZST Kitech

,Posun medzi dopravriami ukonceny. Prijmete po druhej (prvej) tratovej kolaji vliak
(sislo..viakw)) s odchodom z Kutov (prechodom v Kitoch) 0 ((as..adiezdulpriiezdu). (pfimeni
wyRavsing)

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

e) Postup p Fi poruse tra t'ového souhlasu

Je-li porouchan tratovy souhlas tak, ze nelze jeho obsluhou zménit smér jizdy vlaku,
muZe byt tato kolej pojizdéna proti sméru udéleného souhlasu jen tehdy, jsou-li jizdy
vlakl na této koleji zabezpeceny v obou smérech nabidkou a pfijetim, jizdy naslednych
vlakll jedoucich ve sméru, pro ktery neni udélen tratovy souhlas, jesté telefonickou
odhlaskou, v opa¢ném sméru tratovym zabezpe€ovacim zafizenim.

smér CR — SR
Nasledné vlaky vypravované na automatickém bloku po nepochybném zjist éni
volnosti prvniho tra t'ového oddilu p i pFijatém tra tovém souhlasu (a po uplynuti
nasledného, pop F. elektrického mezidobi) musi byt nabidnuty takto:
vypravéi ZST Lanzhot
SVi0ak (islo.viaky) uvolnil prvni tratovy oddil. PAjmete po prvni (druhé) tratové koleji viak
(islo.viaku), S odjezdem z LanZzhota (prujezdem v Lanzhoté) v (¢as)? (ntimsni.vipraviiho)”
Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

Nabidka néasledného vlaku vypravované ho na automatickém bloku
po uplynuti nasledného (pop F. elektrického) mezidobi zni takto:

vypravéi ZST Lanzhot

»Za vlakem islo.viakw, uplynulo nasledné (elektrické) mezidobi. PAjmete po prvni (druhé)
tratové koleji viak (gislo.viaky) S prdjezdem v Lanzhoté (s odjezdem z Lanzhota v (as)?
(REimenivypravsiha)”

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

Prvni vlak, vypravovany na automatickém bloku p  Fi nepfijatém tra tovém
souhlasu po p Fijezdu vlaku opa €éného sm éru, musi byt nabidnut takto:
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vypravéi ZST Lanzhot

»Vi0ak (gislo.viakw), dojel, pAjmete po prvni (druhé) tratové koleji vlak (isla viaku) S odjezdem
Z LanzZhota (prdjezdem v LanZhoté) v (gas)? (priimeni vworavging)”

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

smér SR - CR
Nasledné vlaky vypravované na automatickém bloku po nepochybném zjist éni
volnosti prvniho tra t'ového oddilu p i pFijatém tra tovém souhlasu (a po uplynuti
nasledného, pop F. elektrického mezidobi) musi byt nabidnuty takto:
panelovy vypravéi ZST Kty
»ViIak (islo.viakw, uvolnil prvy tratovy oddiel. Prijmete po prvej (druhej) tratovej kofaji viak
(&islo..vaku) s odchodom z Kutov (prechodom v Katoch) 0 (fas..odiszdwniiezdn)?  (phiimend
wRtasing)”
Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

Nabidka nasledného vlaku vypravované ho na automatickém bloku
po uplynuti nasledného (pop F. elektrického) mezidobi zni takto:

panelovy vypravéi ZST Kty

»Za vlakom (gisle.viaku) uplynul nasledny (elektricky) medzic¢as. Prijmete po prvej (druhej)
tratovej kofaji viak (gisle..vlaky) S odchodom z Kutov (prechodom v Katoch) o (¢as
odiezdvipriiezdw)? (piimenivyRtavging).”

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

Prvni vlak, vypravovany na automatickém bloku p  Fi nepfijatém tra tovém
souhlasu po p Fijezdu vlaku opa €éného sm éru, musi byt nabidnut takto:

panelovy vypravéi ZST Kty

Vlak (islo..viakw doSiel, prijmete po prvej (druhej) tratovej kolaji viak (gislo...vlaky)
s odchodom z Kutov (prechodom v kutich) 0 (es adiezdulprisieadw)? @iiimeniyiniaysing).

Prijeti vlaku je stejné jako v odst. a)

f)Odmitnuti viaku, vyzva k op étovné nabidce
Nemuze-li vypravéi vliak pfijmout, odmitne jej:

smér SR — CR

vypravéi ZST Lanzhot
.Nikoliv, ¢ekejte. (niiimeni. wrravsing).” (dale uvede pricinu odmitnuti a predpokladanou
dobu trvani zakazu).

Smér CR — SR

panelovy vypravéi ZST Kty
.Nie, cakajte. (piijmeni..vpragihe).” (dale uvede pricinu odmitnuti a predpokladanou
dobu trvani zakazu)

Pominou-li davody, kvali nimz byl vlak odmitnut, vyzve ten, kdo vlak odmitl,
nabizejiciho k opakovani nabidky.

g) ZruSeni p Fijeti

NemuZze-li z jakékoli pfic¢iny odjet vlak, ktery jiz byl pfijat, je tfeba to oznéamit
vypraveimu, ktery vlak pfijal a pfip. vSem zavoraram

smér CR — SR

vypravéi ZST Lanzhot
-Rusim pfijeti a predvidany odjezd vlaku (gisle..viaku). VIak (¢islo.vlaky) z LanZhota
neodjede, protoZe .... (uvede se.Ridina). (Eimenivypraviing
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smér SR — CR

panelovy vypravéi ZST Kty

.,RUSImM prijatie a predvidany odchod vlaku. Vlak (gisle.viaku) z Kitov neodide, pretoze

... (Uvede se Ri¢ing) . (pHimeni.vyRravéing).”

Vyprava vlak 0 na pohrani €éni trat’

12.3.1.Vyprava vlaki s pfepravou cestujicich, zastavujicich v ZST Kty z davodu
vystupu a nastupu cestujicich, musi byt provedena vypravéim ZST Kty vypravkou
navésti Odchod, Ustnim rozkazem ,Odchod” nebo pisemnym rozkazem s textem: ,Viak
(¢islo) Z (islo) kolaje odchod.”

Vyprava ostatnich vlakG z ZST Kuaty je provadéna navésti dovolujici jizdu hlavniho
naveéstidla platného pro pfislusnou kolej (véetné PN, RPN), telefonicky nebo radiostanici
slovy: ,Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, jazda vliaku je dovolena.” popf. pisemnym
rozkazem ,Z" nebo ,V*.

Vyprava vlakd nakladni dopravy z ZST Katy maze byt provedena po spinéni podminek
sjednanych mezi ZSR a dopravcem v technologickych postupech.

Postup pfi vypravé vliaka podle pfedpisu ZSR Z1 v&etné pfisludnych navésti je uvedeny
v priloze €.4.

Odjezd vlaku ze ZST Lanzhot se smi uskutecnit:

* na navést dovolujici jizdu odjezdového navéstidla pFislusné koleje (véetné PN)

e pfi poruSe odjezdového navéstidla pisemnym rozkazem s textem

LViak (éislo)..... Z..... koleje do Kuatu odjezd* doru€eny strojvedoucimu vedouciho
hnaciho vozidla.

Postup p i vyprav & vlak &1 s pfepravou cestujicich v ZST Lanzhot

» Doprovod viaku (vlakova Ceta + strojvedouci) provede ukony, dle pfedpisu dopravce,
nezbytné pro odjezd viaku.

e Strojvedouci uvede vlak do pohybu, pfitom odpovida za to, Ze vlak neodjede pfed
¢asem odjezdu podle jizdniho fadu. Vidi-li vSak strojvedouci, Ze odjezdové
navéstidlo zakazuje jizdu, nesmi viak uvést do pohybu, pokud k tomu nedostal
pokyn od vypravéiho.

* NemduzZe-li strojvedouci bezprostfedné pfed odjezdem pohledem bezpecné zjistit,
Ze pfislusné hlavni navéstidlo dovoluje odjezd (a nezjistil-li to ani z naveésti
predchazejiciho hlavniho navéstidla, které je predvésti pfislusného hlavniho
navéstidla, z vlakového zabezpelovace nebo dotazem u vypravcéiho), po provedeni
ukonu podle predpisu dopravce (pro postup doprovodu vliaku pfed uvedenim vlaku
do pohybu) uvede vlak do pohybu rychlosti nejvyse 40km.h™. Rychlost jizdy vlaku
musi upravit tak, aby mohl bezpe¢né zastavit pfed navésti Staj hlavniho navéstidla.
Rychlost smi strojvedouci zvySovat az kdyZz bezpecné zjisti, Ze pfislusné hlavni
naveéstidlo dovoluje odjezd vlaku vySSi rychlosti.

« Zastavil-li vlak osobni dopravy (po odjezdu nebo pfi prajezdu) v obvodu ZST pied
navéstidlem zakazujicim jizdu tfeba jen c&asti v misté pro vystup a nastup
cestujicich, smi strojvedouci pokraCovat v jizdé po zméné& navéstniho znaku na
navést dovolujici jizdu bez pokynu k odjezdu daného vlakovou Cetou jen tehdy,
pokud nebyly uvolnény centralné uzavirané dvefe. V ostatnich pfipadech musi byt
znovu splnény Uukony dle predpisu dopravce, nezbytné pro odjezd vlaku.
Strojvedouci je pred rozjezdem povinen dat navést Pozor.

« Zastavil-li vlak osobni dopravy (po odjezdu nebo pfi prajezdu) v obvodu ZST pred
navéstidlem zakazujicim jizdu mimo mist pro vystup a nastup cestujicich, smi
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strojvedouci pokracovat v jizdé po zméné navéstniho znaku na navést dovolujici
jizdu. Strojvedouci je pfed rozjezdem povinen déat navést Pozor.

Posun mezi dopravnami , sjednavani jizdy

Pod pojmem posun mezi dopravnami (PMD) se na pohrani¢ni trati Lanzhot — Kuty

rozumi kazda amysiné provadéna jizda vozidel na Sirou trat, ze Siré trati nebo na 3iré

trati, nejde-li o jizdu vlaku nebo posun za oznacnik.

Jako PMD se mohou uskuteénovat:

e« u SZDC jizdy specialnich hnacich vozidel, samostatnych hnacich vozidel a
posunovych dil,

* U ZSR jizdy tratovych strojd, pomocnych hnacich draznich vozidel jedoucich pro
uvaznuty vlak nebo pro ¢ast vlaku zanechanou na trati.

Ridi¢/strojvedouci PMD je povinen oznamit vypravéimu ZST LanZhot nebo panelovému
vypravéimu ZST Kdaty, podle toho ze které ZST PMD pojede, viechny skutecnosti,
vyplyvajici z typu kolejového vozidla jedouciho jako PMD, které maji vliv na
zabezpedovaci zafizeni (napf. nezaru€eni soucinnosti s kolejovymi obvody), na vlastni
jizdu PMD a na jizdu kolejovych vozidel po sousedni koleji.

Odjezd PMD na pohranicni trat nesmi byt dovolen bez sjednani mezi vypravcim ZST
LanZhot a panelovym vyprav&im ZST Kdaty.

Vjezd PMD do ZST Lanzhot i ZST Kuty je mozné dovolit vjezdovym navéstidlem nebo
naveésti PribliZzit nebo telekomunikacnim zafizenim.

Vypravéi vzajemné dohodnou podminky jizdy PMD (zplsob vjezdu, misto ukonéeni
jizdy PMD, popf.daldi Gdaje oznamené Fidi¢em/strojvedoucim PMD vypravéimu).
Sjednané podminky napiSe pfislusny vyprav¢i do pisemného rozkazu pro PMD.

Jizda PMD za vlakem je povolena.
Jizda PMD za PMD je zakéazéna.

Jizdy PMD z obou ZST proti sobé& jsou povoleny za podminek:

» vypravéi musi stanovit misto zastaveni PMD, které musi byt od mista zastaveni
protijedouciho PMD vzdaleno nejméné 200 m

e oba strojvedouci musi byt zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé protijedouciho PMD
a o kilometrické poloze mista zastaveni ¢ela PMD

Sjednavani jizdy PMD

smér CR — SR
Zadost 0 jizdu PMD do sousedni ZST Souhlas s jizdou  PMD
vypravéi ZST Lanzhot panelovy vypravéi ZST Kty
Zadam o souhlas k PMD zLanzhota|,Ano, smie odist o (as) z Lanzhota PMD
do Kutd po prvni (druhé) tratové koleji od | po prvej (druhej) tratovej kofaji
(%as) do (¢as) (Rtimeni.vipraviihe) s prichodom do Kutov najneskor o (sas).
(REiimeni.vypravéing).”

Zadost o0 jizdu PMD s manipulaci

na trati a navratem zp ét Souhlas s jizdou PMD

vypravéi ZST Lanzhot panelovy vypravéi ZST Kty

,Zadam o souhlas k PMD z LanZhota po |,Ano, smie odist 0 (as) z LanZhota po prvej
prvni (druhé) tratové koleji dokm ........ , | (druhej) tratovej kolaji do km .... PMD, kde
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kde bude manipulovat a vrati se zpét do
LanZhota. Povolena doba posunu od (zas)
do (¢as). (nfiiment.vipraviine)

bude manipulovat a vrati sa spat
do Lanzhota do (¢as). (pfiimeni.vypravéin).”

Zadost o0 jizdu PMD s manipulaci
natrati a pokra €ovanim do sousedni
ZST

Souhlas s jizdou PMD

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty

,Zadam o souhlas k PMD z Lanzhota po
prvni (druhé) tratové koleji do km
kde bude manipulovat a po skonceni
manipulace pokracuje v jizdé do Kutd od
(%as). dO (Sas). (nilimeni vypraviing)”

,ANno, smie odist’ 0 (¢as) Z LanZhota po prvej
(druhej) tratovej kofaji do km .... PMD, kde
bude manipulovat a po skoncéeni
manipulacie pokracuje v jazde do Kutov
s prichodom do (as). (priimeni.vypravéiho).

smér SR - €R

Zadost 0 jizdu PMD do sousedni ZST S

ouhlas sjizdou PMD

panelovy vypravéi ZST Kty

vypravéi ZST Lanzhot

»Smie odist’ 0 (¢as..odiezqu) z Kitov PMD po
druhej (prvej) tratovej kofaji s prichodom

~Souhlasim s PMD z Katov do Lanzhota
po prvni (druhé) tratové koleji s dobou

na trati a navratem zp ét

do LanZhota najneskdér 0 (as). (pfiimeni | povoleného posunu od (gas) doO (as) (piiimeni
vRraving). vyRravéiho)”
Zadost o0 jizdu PMD s manipulaci

Souhlas s jizdou PMD

panelovy vypravéi ZST Kty

vypravéi ZST Lanzhot

»Smie odist 0 (¢as.odiezqu) z Katov, po druhej
(prvej) tratovej kofaji, do km PMD, kde
bude manipulovat’ a vrati sa spat’ do Kutov
do (¢as.prichodu). (pHimeni wypravéine)”

.Souhlasim s PMD z Kuatd po druhé

(prvni) tratové koleji do km .... a zpét
doKutd s manipulaci na trati
s povolenou dobou posunu od (as)

do (%as) (ptiimeni.vypravéiho)”

Zadost o0 jizdu PMD s manipulaci
natrati a pokra €ovanim do sousedni
ZST

Souhlas s jizdou PMD

panelovy vypravéi ZST Kty

vypravéi ZST Lanzhot

~Smie odist’ 0 (%as.odiezqw) z Katov po druhej

(prvej) tratovej kolaji, do km .... PMD kde
bude manipulovat a po skonceni
manipulacie  pokracuje vjazde do

Lanzhota s prichodom do (gas....priiezdu).

(REiment wypravsihg).”

»Souhlasim s PMD z Kuatd po druhé (prvni)
tratoveé koleji do km .... a dale do LanZhota

od (¢as) dO (gas) (ptimeni.vypraviihe)”

Bezprostfredné po ukonceni PMD musi vypravci ZST, kde PMD ukonéil jizdu, dat
vyprav&imu sousedni ZST zpravu o pfijezdu PMD a uvolnéni tratové koleje.

Nemozné dorozum éni

Nemozné dorozumeéni nastava tehdy, kdyz je poruchou znemoznéno mezi sousednimi
stanicemi zabezpecit jizdu vlaku (PMD) pomoci telekomunikaénich zafizeni souasné
s poruchou tratového zabezpe€ovaciho zafizeni

Nastane-li nemozné dorozuméni, zabezpeduji se jizdy vlaka (PMD) mezi ZST Lanzhot a
ZST Kdty jizdou podle rozhledovych pomért a povolenkami v souladu s pfedpisy

pfislusného provozovatele drahy.

Béhem jizdy vlaku za nemozného dorozuméni oddilova navéstidla automatického bloku

neplati.
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Nemozné dorozuméni je ukonCeno obnovenim spravné ¢innosti sdélovaciho zafizeni
nebo tratového zabezpecCovaciho zafizeni a po zjisténi, Ze cely mezistani¢ni Usek je
volny.

Povolenka je pisemny doklad opraviujici vyprav€iho k vypravé viaki a PMD
pfi nemozném dorozuméni.

Povolenka cervené barvy pro 1. tratovou Kkolej je uloZzena v dopravni kancelafi
vypravéiho ZST Lanzhot.

Povolenka modré barvy pro 2. tratovou kolej je uloZena v dopravni kancelafi panelového
vypravéiho ZST Kty

Vzory povolenek jsou uvedeny v Pfiloze &. 3.

Pisemné rozkazy
O mimoradnostech tykajicich se jizdy vlaku (PMD) na pohraniéni trati zpravuji vypravci
zaméstnance dopravcu pisemnym rozkazem v ¢eském nebo slovenském jazyce.

Vyprav &i ZST Lanzhot pouziva rozkazy:

a) VSeobecny rozkaz bilé barvy (rozkaz V);

b) Rozkaz k opatrné jizd é Zluté barvy nebo se Zlutym pruhem (rozkaz Op);

c) Rozkaz pro trat & s automatickym blokem zelené barvy nebo se zelenym pruhem
rozkaz 2);

d) VSeobecny rozkaz pro PMD bilé barvy s predtisténym znénim (rozkaz V PMD).

Vzory pisemnych rozkazd SZDC jsou uvedeny v Pfiloze &. 3

Vyprav & ZST Kty pouZiva rozkazy:

a) VSeobecny rozkaz bez p fedtisku (rozkaz V);

b) VSeobecnyrozkaz s p fedtiskem (rozkaz V);

¢) Rozkaz pre PMD;

d) Rozkaz na opatrnu jazdu (rozkaz Op);

e) Rozkaz pre trate s automatickym blokom  (rozkaz Z)
f) V3eobecny rozkaz(vzor SZDC) bilé barvy (rozkaz V);

Vzory pisemnych rozkazd ZSR jsou uvedeny v Pfiloze &. 3.

Mimo vy3e uvedené vzory pisemnych rozkazd pouZivaji vypravéi ZST Lanzhot i ZST
Katy VSeobecny rozkaz vytvoreny vypocetni technikou.

Vyprav€i Zelezni¢ni stanice Lanzhot v pfipadé potfeby telefonicky pozada panelového
vypravéiho ZST Kity o zpraveni strojvedouciho viaku (PMD) ve sméru SR - CR
pisemnym rozkazem.
Panelovy vypravéi ZST Kuaty v pripadé potfeby telefonicky poZzada vypravéiho
Zelezniéni stanice Lanzhot zpraveni strojvedouciho vlaku (PMD) ve sméru CR - SR
pisemnym rozkazem.

VSeobecné povinnosti zam éstnanc G dopravce

Na pohraniéni trati a v pohraniénich stanicich zodpovida strojvedouci za fizeni viaku
(PMD) a za v8echna dopravni opatieni, ktera vyplyvaji z jizdy vlaku (PMD) a styku se
zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu.

PFi vzniku mimoradnosti ozndmi strojvedouci tuto skuteénost neprodlené vypravéimu
stanice ve sméru jizdy vlaku (PMD) a dohodne s nim podminky dalSi jizdy. Pfi pracovni
neschopnosti strojvedouciho pfechazi ohlaSovaci povinnost na ¢lena obsluhy viaku.

Usoudi-li strojvedouci, Ze by vzniklou mimofadnosti mohla byt ohroZena jizda vozidel
po sousedni tratové koleji, oznami tuto skute¢nost neprodlené vyprav€éimu stanice ve
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sméru jizdy vlaku a pouzije vSech dostupnych prostfedkd k zastaveni vozidel, jejichz
jizda je mimofadnosti ohroZena.

Zastavi-li strojvedouci na Siré trati pfed nesjizdnym mistem, které je kryto, dohodne
s vyprav¢im stanice ve sméru jizdy vlaku (PMD) podminky a zpusob dalsi jizdy.

NemuzZe-li strojvedouci navazat spojeni s vypravéim ve sméru jizdy, odchylné od bodU
12.7.2. - 12.7.4. navazZe spojeni s vypravéim zadni stanice.

Usoudi-li strojvedouci, Ze pFekro€i jizdni dobu o vice nez 5 minut, podle mozZnosti
oznami tuto skute€nost vyprav€imu zadni stanice. NemuUzZe-li strojvedouci navazat
spojeni s vypravéim zadni stanice, navaze spojeni s vypravéim ve sméru jizdy.

NemUzZe-li strojvedouci navazat spojeni ani s jednim vypravéim, postupuje podle
ustanoveni bodu 12.9.1.

Povinnosti zam &stnanc & dopravce po zastaveni a za pobytu viaku v ZST
Po zastaveni vlaku v ZST mudzZe vlak popojet nebo couvnout jen se souhlasem
vypravciho.

Po zastaveni vlaku v ZST musi strojvedouci, popf. &lenové obsluhy vlaku, upozornit
vyprav¢iho na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv na dalsi jizdu.

Mimo Fadné zastaveni vliaku (PMD) na Siré trati

Je-li nutné, aby viak (PMD) zastavil mimofadné na Siré trati a nejde-li o nutnost
bezprostfedniho zastaveni, zastavi jej strojvedouci na nejpfihodné&jSim misté. Jakmile
pomine divod zastaveni, pokracuje strojvedouci v jizdé.

Zastavil-li vlak (PMD) na trati a neni-li Zadna moZnost ohlasit tuto skutecnost
ani jednomu vyprav&imu, musi strojvedouci, po uplynuti 10 minut od pfedpokladaného
¢asu pFijezdu vlaku do ZST (u PMD po ukon&eni platnosti jeho povoleni k jizdé),
predpokladat nouzova opatifeni (napf. jizdu vlaku po sousedni koleji s pfikazem
ke zjiSténi stavu na trati, jizdu PMD za vlakem za ucelem navézani styku se stojicim
vlakem / PMD, pfichod posla apod.).

Navrat vlaku bez souhlasu vyprav  €iho je zakdzéan!

Zastavil-li vlak (PMD) u vjezdového navéstidla, upozorni strojvedouci po uplynuti
5minut na tuto skuteénost vypravéiho ZST, pied niz stoji.

U vjezdového navéstidla, které je zhaslé nebo ukazuje pochybnou navést, nebo je-li
strojvedouci zpraven o tom, Ze jizda kolem tohoto navéstidla bude dovolena pisemnym
rozkazem, se strojvedouci ohlasi ihned.

Ohlasi-li strojvedouci vyprav€éimu zastaveni na trati, musi si pro dalsi jizdu vzdy
vyzadat svoleni od vyprav€iho stanice, do niz vlak pojede (pfip. i prostfednictvim
vyprav¢iho zadni stanice). NemuGzZe-li si strojvedouci vyzadat svoleni vyprav¢iho, smi
pokracovat v jizdé podle rozhledovych pomért a musi pfedpokladat, ze prejezdy s PZZ
nebudou uzavieny a musi proto jednat jako by byl zpraven rozkazem Op, ¢ast A.
Strojvedouci musi pfi dalSi jizdé davat opakované navést Pozor.

Nemuze-li vlak (PMD) pokracovat v dalSi jizdé, posoudi strojvedouci moZnost
odstranéni vzniklé zavady a oznami tuto skute¢nost vypravéimu pfedni stanice (pfip. i
prostfednictvim vypravciho zadni stanice).

Pokud se jedn& o neodstranitelnou zavadu na hnacim vozidle, vyZadé si strojvedouci
prostfednictvim vypravéiho pomocnou lokomotivu a zarovern uvede i kilometrickou
polohu viaku (PMD). Po vyZadani pomocné lokomotivy strojvedouci nesmi pokracovat
v dalSi jizdé. Pomocna lokomotiva musi jet na tratovou kolej obsazenou uvaznutym
vlakem (PMD) jako PMD.

Pfi roztrzeni vlaku (PMD) nebo pfi jinych skute¢nostech, které se projevi silnym
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poklesem tlaku nebo unikem vzduchu z hlavniho potrubi, je strojvedouci povinen ucinit
bezodkladné vSechna dostupna opatfeni pro zjisténi pfiiny zastaveni vlaku (PMD) a
zavadu ohlasit vyprav€imu. Strojvedouci i vyprav€i musi pfedpokladat vznik pfekazky
pro jizdu vlaku (PMD) po sousedni koleji a nesjizdnost této koleje. Strojvedouci proto
ihned rozsviti jedno Cervené svétlo na prednim Cele vedouciho hnaciho vozidla a
ostatni svétla zhasne. Vypraveéi stanice, ktery zpravu pfijal, musi zajistit, Ze na
sousedni kolej nebude do zjiSténi sjizdnosti vypraven zadny viak. Pokud takovy viak jiz
vypraven byl, musi vyprav€i oznamit strojvedoucimu, kterym smérem vlak jede.
Strojvedouci musi v rdmci svych moznosti davat tomuto vlaku navést Stuj, zastavte
vSemi prost fedky. Maji-li vSak strojvedouci nebo vypravéi spojeni se strojvedoucim
ohroZeného vlaku, vyuZiji k zpraveni (zastaveni) vlaku tohoto spojeni.

Zastaveni hnacich vozidel elektrické trakce na pohrani¢ni trati v neutralnim poli je
v zadsadé zakazano. Po mimofadném zastaveni je dalSi pohyb povolen pouze se
souhlasem elektrodispecera .

Neutralni pole je oznaceno navéstidly pro elektricky provoz.

Nepiedvidany navrat viaku (PMD) z trati
Za navrat z trati se povazuje zpétny pohyb vlaku (PMD), jehoZ posledni vozidlo pfi
odjezdu minulo Uroven vjezdového navéstidla pro opacny smer jizdy.

Nepfedvidany navrat z trati je mozny pouze na zakladé udéleného souhlasu
vypravciho stanice, do které se méa vlak (PMD) vratit. Podminky navratu z trati dohodne
vypravCi se strojvedoucim. Navrat se uskuteCriuje vzdy podle podminek pro jizdu
vlaku.

Souhlas k navratu maze byt strojvedoucimu udélen i prostfednictvim vyprav¢iho predni
stanice.

Rozkaz P¥ikaz vlaku (vzor SZDC) se na pohraniéni trati nesepisuije.

12.10.4.Neopusti-li posledni vozidlo obvod stanice, smi se vlak (PMD) vracet jen se souhlasem

12.11.

vypravCiho stanice. Navrat se uskutecnuje jako posun.

Jizda vlaku po €astech

12.11.1.K uvolnéni tratové koleje pfi mimofadnych udalostech a pfi uvaznuti vlaku je dovolena

12.11.2.

12.11.2.

12.11.3.
12.11.4.

12.11.5.

jizda vlaku po ¢astech.

Skute¢nost, Ze je nutné vlak z trati odvazet po ¢astech, ohlasi strojvedouci vyprav&im
obou pohrani¢nich stanic nebo alespon jednomu z nich s udanim polohy vilaku.
Dohodne s nimi dalSi podrobnosti pro odvoz jednotlivych ¢asti viaku.

Ponechana ¢ast vlaku na tratové koleji musi byt vZzdy fadné zajiSténa proti pohybu a
stfeZzena odborné zpusobilym zaméstnancem.

Nebylo-li mozné o jizdé vlaku po Castech zpravit vyprav€iho a vjezdové navéstidlo
dovoluje jizdu, vjede prvni ¢ast vlaku do obvodu stanice, kde vSak musi vzdy zastavit
pfed krajni vyhybkou. Odtud strojvedouci zpravi vyprav¢iho a vyzada si pokyny pro
dalsi jizdu.

Jizda prvni ¢asti vlaku kolem oddilového navéstidla automatického bloku je mozné jen
za podminek platnych pro jizdu vlaku. P¥i jizdé pfes prfejezdy postupuje strojvedouci,
jako by byl zpraven rozkazem Op, ¢ast A.

Hnaci vozidlo jedouci pro &ast vlaku zanechanou na trati jede ze ZST do km jako PMD.

Po dojezdu ¢asti vlaku do ZST Lanzhot musi doprovazejici personal ohlasit pocet
vozidel této ¢asti vlaku vypravéimu.

Zprava o dojezdu posledni ¢asti vlaku do stanice a o uvolnéni tratové koleje je
povazovana za odhlasku za vlakem a vypravéi ji ohlasi sousednimu vypravéimu.
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12.12. Jizda vlaku proti sprdvnému sm éru
12.12.1.V pfipadé jizdy vlaku osobni dopravy (zastavujiciho na zastavce Brodské) proti
spravnému sméru jsou jizdy vlaka (PMD) po sousedni koleji zakazany.

12.12.2. Neni-li mozné cestujici na zastavce Brodské vyrozumét o nastupu z nastupisté pro
opacny smér jizdy, zpravi vypravCi strojvedouciho vlaku osobni dopravy (zastavujiciho
na zastvce Brodské pro vystup a nastup cestujicich) pisemnym rozkazem, aby na
zastavku vjizdél snizenou rychlosti a vlakovy personal umoznil nastup cestujicich do
vlaku.

12.12.3. Pfi jizdé vlaku proti spravnému smeéru musi strojvedouci vlaku (PMD) pfed zastavkami
pro varovani osob na zastavce davat opakované slysitelnou navést Pozor.

13. OMEZENI NEJVYSSi TRATOVE RYCHLOSTI A POMALE JiZDY

13.1. Omezeni nejvyssi tratoveé rychlosti a pomalou jizdu oznacuje ten provozovatel drahy,
ktery ho zavadi, a to i v pfipadé, Ze je nezbytné umistit pfislusnd navéstidla na ¢asti
pohranicni traté provozované druhym provozovatelem.

13.2.  Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a pomale jizdy pfekracujici misto styku drah zavadi a
oznacuji SDC Brno a/nebo ZSR po vzajemném projednani.

13.3. Kontaktni mista pro zavadéni a ruSeni omezeni nejvysSi tratové rychlosti a pomalych
jizd jsou uvedena v Pfiloze ¢&. 1.

14. VYLUKY

14.1. Planovanou udrzbu infrastruktury a planované vylukové €innosti na pohraniéni trati a
v pohrani¢nich stanicich zafazenych do seznamu investi¢nich staveb (rekonstrukce a
modernizace infrastruktury), v€éetné planu udrzby a oprav, které maji vliv na konstrukci
jizdniho Fadu, vzajemné projednaji pfisluSna pracovisté provozovatelt drah nejpozdéji
24 mésicl pred zacatkem platnosti jizdniho Fadu nebo jeho zmény. Termin mdze byt
po dohodé zkracen.

PoZzadavky na planované vyluky na pohrani¢ni trati investiéniho charakteru
projednavaiji feditelstvi SZDC a GR ZSR. Kontakty jsou uvedeny v Pfiloze &. 1.

V roce pfed provedenim stavebnich praci, nejpozdéji vSak 6 mésicu pred jejich
zahdjenim, pfislusna pracovisté odsouhlasi postup stavebnich praci. Vydaji spole¢ny
ro¢ni plan stavebnich praci.

14.2. Ostatni planované vyluky na opravu a udrzbu &asti Zelezniéni infrastruktury musi byt
SZDC a ZSR projednany a odsouhlaseny 60 dni pfed pfedpokladanym konanim
vyluky. Termin mGZe byt po dohodé zkracen.

Kontakty jsou uvedeny v Priloze €. 1.

14.3.  Pro planované vyluky na tratich SZDC jsou RCP Brno vydavany vylukové rozkazy
podle predpisu SZDC (CD) D7/2 — Predpis pro organizovani vyluk na siti SZDC
Pro planované vyluky na tratich ZSR jsou GR ZSR vydavany vylukové rozkazy podle
predpisu SR 1004 (D) — Vylukové ¢innost Zeleznic Slovenskej republiky.

14.4.  Nejpozdéji ve stiedu b&Zného tydne do 12.00 hodin vyda SZDC Kratkodoby plan vyluk
a Zmocnéni.
Nejpozd&ji ve &tvrtek b&Zného tydne do 12.00 hodin vyda ZSR Oznamenie
o povolenych vylukéch.
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PFi napétovych vylukach trakéniho vedeni zajistuji umistovani navestidel u SZDC
zaméstnanci SDC Brno, u ZSR SMU EE Bratislava. V pfipadé, Ze je nezbytné

umistit pfislusnd navéstidla na casti

pohraniéni traté provozované druhym

provozovatelem drahy, provede se umisténi navéstidel po vzajemné dohodé SDC

Brno a OR Trnava.

14.6. Zahajeni a ukon €eni vyluky

a) Predpokladané vyluky

Vyluku zahajuje a ukoncuje vypravci uvedeny ve vylukovém rozkaze.

Vylou €eni trat'ové koleje

smér CR —SR

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty

-Prvni (druhd) tratova kolej mezi stanicemi
Lanzhot - Kulty v &as) vyloucena. (pfijmeni
vyRtasing)”

nebo

.Prvni (druhd) tratova kolej ze stanice
Lanzhot do km ... v as) vyloucena (piiimeni

vRrawing)*

- opakuje hlad3eni a pfipoji ,Rozumiem
(REiimeni.yypravéine).”

smér SR - €R

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty

.Druhd (prva) tratova kolfaj medzi
stanicami Kuaty- Lanzhot od (gas) vylucena.
(REimeni vypravsing)”

nebo

.Druha (prvd) tratova kofaj medzi stanicou
Katy a km ... od (as)..vyluéena.. (piiimeni
wRrawing)*

- opakuje hladSeni a pfipoji ,Rozumél
(RElimeni.vyprav¢ine).”

Ukon €eni vyluky tra t'ové koleje

smér CR — SR

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty

~Vyluka prvni (druhé) tratové koleje meazi
stanicemi Lanzhot - Katy ukonéena v (sas).

(REiment wypraysihg)”

- opakuje hlad3eni a pfipoji ,Rozumiem
(rEimeni.vipravsing).

smér SR - €R

panelovy vypravéi ZST Kty

vypravéi ZST Lanzhot

.Vyluka druhej (prvej) tratovej kolaje
medzi stanicami Kuty - Lanzhot skonéena
0 (¢as) (piimeni.vRravging).”

- opakuje hladSeni a pfipoji ,Rozumél
(RElimeni.vyprav¢ino).”

Napét'ova vyluka trak €niho vedeni

smér CR — SR

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty

.Napétova vyluka trakéniho vedeni prvni
(druhé) tratové Kkoleje mezi stanicemi
Lanzhot - Katy zahajena V (as) (pfiimeni

- opakuje hlaSeni a pfipoji ,Rozumiem
(REimeni.vypravéine).”
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smér SR - CR

vypravéi ZST Lanzhot

[ waravgib):

panelovy vypravéi ZST Kty

.Napatovd vyluka trakéného vedenia
druhej (prvej) tratovej kolfaje medzi

stanicami Kuaty - Lanzhot zacata o (ias)
(REiment wypravsihg).”

opakuje hlaSeni a pfipoji ,Rozumél

(pElimeni.vypravéiho)”

Ukon €eni nap ét'ové vyluky trak €niho vedeni

smér CR — SR

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty

.Napétova vyluka trakéniho vedeni prvni
(druhé) tratové koleje mezi stanicemi
Lanzhot - Kuty ukonéena V (as). (pfiimeni
\RLaveihe):

- opakuje hlaSeni a pfipoji ,Rozumiem
(RElimeni.vypravsino)”

smér SR - €R

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravéi ZST Kty
.Napatovd vyluka trakéného vedenia
druhej (prvej) tratovej kolaje medzi

stanicami Kuty - Lanzhot ukonéend o as).
(REimeni vypravsihe)”

opakuje hlaSeni a pfipoji ,Rozumél
(RElimeni.vypravéino).”

b) NepFepokladané vyluky

« v 1. tratové koleji zahajuje vypravéi ZST Lanzhot v pfipadech uvedenych

v pfedpise SZDC (CD) D2:

ve 2. tratové koleji zahajuje panelovy vypravéi ZST Kuaty v pfipadech

uvedenych v pfedpise ZSR Z1.

kdyZ pro ni nema povolenku.

Vyprav¢€i, ktery obdrzi hldSeni o nesjizdném misté, vylouci tratovou kolej i

Vylou €eni trat'ové koleje

smér CR — SR

vypravéi ZST Lanzhot

panelovy vypravei Katy

LPrvni  (druhd) tratova kolej mezi
stanicemi Lanzhot - KOty V ¢as)
vyloucena. (priimeni.vynravgihe)*

nebo

,Prvni (druhd) tratova kolej ze stanice
Lanzhot do km ... v (¢as) vyloucena
wiiimeni xypravsihg)”

- opakuje hlaSeni a pfipoji ,Rozumiem
(pEimeni.vypraviine).”

smér SR - €R

panelovy vypravéi ZST Kty

vypravéi ZST Lanzhot

,Druhd (prva) tratova kofaj medzi
stanicami Katy a Lanzhot od (gas)
vylucena. (primeni vypravging)”

nebo obdrzi-li hladeni o nesjizdném
misté:

LZadrzte vlaky. Druha (prva) tratova
koflaj s okamZitou platnostou vylicena.

- opakuje hlaSeni a pfipoji ,Rozumél
(RElimeni.yynranéine)”
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| (Eiiment wynraygihg)”

Ukon €eni vyluky tra t'ové koleje

Nepredpokladanou vyluku tratové koleje ukonci ten vypravci, kterému byla oznamena
volnost, sjizdnost a provozuschopnost sou¢éasti drahy.
Vyluku ukongi stejnym zpusobem jako u predpokladané vyluky.

Napét'ova vyluka trak €niho vedeni, ukon €eni nap ét'ove vyluky trak éniho vedeni

Zah4jeni a ukonceni je v obou smérech stejné jako u predpokladdané vyluky.

15. MIMORADNOSTI, ZIMNi OPATRENI

15.1.  Mimofadnosti jsou pro ucely toho MU:

* na drahach provozovanych ZSR nehody a mimofadné udalosti definovany a Setfeny
podle zakona ¢.513/2009 Z.z., o drdhach v plathém znéni, v&etné prislusnych
provadécich vyhlaSek v platném znéni a vztaznych pfedpisu provozovatele drahy.

 na drahach provozovanych SZDC mimoradné udalosti definovany a Setfeny podle
zékona €. 266/1994 Sh., o drahach v platném znéni, vCetné pfislusnych provadécich
vyhlaSek v platném znéni a vztaznych pfedpisu provozovatele drahy.

15.2.  Vyprav¢i, ktery zjisti na pohrani¢ni trati mimofadnost nebo o ni obdrzi hlaSeni, je
povinen okamzité zastavit drdzni dopravu a o mimoradnosti neprodlené vyrozumét
vypravc¢iho sousedni pohrani¢ni stanice.

15.3.  Opatfeni k poskytnuti pomoci a odstranéni nasledki mimoradnosti provadi zasadné
provozovatel drahy, na jehoz infrastruktufre k mimofadnosti doslo. Tomuto
provozovateli drahy také pfislusi povinnost celkového Fizeni praci na misté
mimoradnosti. Druhy provozovatel drahy mize byt pozadan o pomoc (napf.
zameéstnanci, material, technika), a to za Uhradu vynaloZzenych nakladu

15.4. Zména dudkaznich prostfedkl na misté vzniku mimofadnosti je mozna teprve
po souhlasu Setficich organd, s vyjimkou zachrany osob nebo zabranéni vzniku dalSich
Skod.

15.5. V pfipadé uc€asti druhého provozovatele drahy (zaméstnancl, majetku) nebo tfetich
osob na mimoradnosti, musi byt tento U¢astnik pfizvan k Setfeni mimoradnosti.

15.6. PouZiti techniky na odstranéni nasledkd mimoradnosti, véetné nasledkd zimy,
na pohraniéni trati Kty - Lanzhot dohodnou vypravéi ZST Lanzhot a panelovy vypravéi
ZST Katy.
Souhlas k nasazeni prostfedkl na odstranéni nasledk mimoradnosti daji velitel
zdsahu SZDC (prostifednictvim vedouciho dispecera O11 pro Fizeni oblasti Brno) a
kontrolny dispeCer ORD Trnava.

16. MIMORADNE ZASILKY A NEBEZPE CNE VECI

16.1.  Podminky pro pfepravu mimofadnych zasilek stanovuji u SZDC iu ZSR URMIZA.
Podminky pro pfepravu nebezpecnych véci stanovuje Rad pro mezinarodni Zelezniéni
pfepravu nebezpelnych véci (RID).
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16.2.  Provozni dispecer €.1 O11/6 oddéleni fizeni pro oblast Brno a kontrolny dispe¢er ORD
Trnava se informuji o zafazeni nebezpecnych véci a mimorfadnych zasilek ve viaku
(napf. zasilky s pfekro¢enou nakladaci mirou, pfeprava nebezpecnych véci (RID),
instradované zasilky apod.).

16.3. O vyrazeni a zafazeni mimoradneé zasilky ve viaku v ZS]' Katy, v ZST Bieclav, popr.
Vv ZST Lanzhot se navzajem informuji dispozicni vypravei ZST Katy, dispozi¢ni vypravci
ZST Bfeclav, popf. vypravei ZST Lanzhot.
17. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI P Rl PRACI A POZARNI OCHRANA

17.1. Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP) a pozarni ochrana (PO) v CR i SR se
fidi tzemné platnou legislativou a pfedpisy pfisluSného provozovatele drahy.
SZDC a ZSR si pro své zaméstnance, prekradujici statni hranice vramci plnéni
pracovnich povinnosti (prohlidky, méfeni, opravy, (drzba), vzajemné uznavaji
kvalifikaci z pfedpist a nafizeni, tykajicich se BOZP a PO (ve smyslu Rozhodnuti
komise 2006/920/ES, ¢lanek 2.2.1).
Zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci dopravce, ktefi se pfi plnéni
pracovnich povinnosti budou pohybovat v pohranicni stanici druhého provozovatele
drahy, musi byt seznameni s mistnimi podminkami BOZP a PO pfi praci v ZST Kuty,
resp. v ZST LanZhot. Podminky jsou uvedeny v pfiloze €. 5.

17.2.  Pracovni Grazy
Zaméstnanec, ktery utrpél pracovni Uraz na pohrani¢ni trati (nebo svédek arazu), musi
tuto skute€nost ohlasit vypravéimu jedné z pohrani¢nich stanic.
Zaméstnanec, ktery utrpél pracovni Uraz v pohrani¢ni stanici (nebo svédek drazu),
musi tuto skute€nost ohlésit vyprav€imu té stanice, kde k drazu doslo.
VypravCi, kterému byl pracovni Uraz ohlaSen, postupuje v souladu s pfedpisy a
nafizenimi pfislusného provozovatele drahy.
Objasnéni pfic¢in vzniku pracovniho Urazu provadi zaméstnavatel postizeného
zameéstnance a provozovatel drahy (na jehoz draze k drazu doslo) v souladu s platnou
legislativou.

18. SEZNAM PRILOH

Pfiloha €. 1  Telefonni seznam

Pfiloha €. 2  Schematické nakresy

Pfiloha €. 3  Vzory pisemnych rozkaz(

Pfiloha €. 4  Vynatek z pfedpist pro fizeni provozu a organizovani drdzni dopravy

Pfiloha €. 5 Mistni podminky BOZP a PO

Pfiloha €. 6 Seznam souvisejicich dokumentu

19.1.

19. ZAVERECNA USTANOVENI

Za zpracovani a aktualizaci Mistniho ujednani pro Fizeni provozu a organizovani drazni
dopravy na pohrani¢ni trati a v pohrani¢nich stanicich Lanzhot (CR) — Kuaty (SR)
odpovidaji:
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19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

MU Lanzhot - Kuty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor koncepce a strategie

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

Odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Zmény Mistniho ujednani musi byt pfedem projednany a pisemné odsouhlaseny.

Mistni ujednani je vyhotoveno ve dvou originalech v ¢eském a ve dvou originédlech ve
slovenském jazyce. Obé znéni jsou stejnou mérou zavazna. SZDC i ZSR obdrzi jedno
vyhotoveni v kazdém jazyce.

Mistni ujednani pro Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na pohranicni trati a
v pohrani¢nich stanicich Lanzhot (CR) — Kuty (SR) nabyva platnosti dnem podpisu
posledni stranou a G¢innosti dnem 1.6.2011.

Mistni ujednani pro Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy na pohranicni trati a
v pohrani¢nich stanicich Lanzhot (CR) — Kuty (SR) ucinné od 1.5.2009 pozbyva
platnosti a u€innosti dnem 1.6.2011.

V Praze dne 10.2.2011 V Bratislave dna 21.1.2011
Ing. Zdenék Zouhar v.r. Ing. J&n Zachar v.r.
Reditel odboru koncepce a strategie Namestnik generalného riaditela ZSR
SzZDC pre prevadzku

46



Telefonni seznam

MU Lanzhot- Kty
Priloha ¢.1

SzDC
GR SZDC
- vedouci pracovni skupiny pro styk drah +420 972 235 561
- planovani vyluk SZDC SDC Brno y +420 972 625 982
- odsouhlaseni a schvaleni vyluk SZDC GR +420 972 625 370
- styk drah SZDC — ZSR, zpracovani MU +420 972 624 974
CD, a.s.

Regionalni centrum provozu Brno (RCP Brno)

- sekretariat feditele RCP Brno

+420 972 625 404

- nameéstek feditele pro provoz RCP Brno

+420 972 621 001

odbor fFizeni provozu a organizovani drazni dopravy,odd éleni Fizeni pro

oblast Brno

= vedouci skupiny provozu

+420 972 240 008

= vedouci dispecer (Brno)

+420 972 625 232

= provozni dispecer 1 (Brno)

+420 972 625 262

ROV, ROVZZ, planovani vyluk

= zpracovani ROV, SROV

+420 972 625 416

= zpracovani ROVZZ

+420 972 625 059

Provozni obvod B Feclav (PO B feclav)

- pfednosta PO Breclav

+420 972 632 490

- nAméstek prednosty PO Bfeclav

+420 972 632 491

- dozor¢i provozu PO Breclav

+420 972 632 494

- dispozi¢ni vypravc¢i PO Bfeclav

+420 972 632 512

- vypravei vnéjsi sluzby PO Breclav

+420 972 632 497

- vypravéi ZST Lanzhot

+420 972 632 955

Sprava dopravni cesty (SDC)

- pfednosta Spravy trati Breclav

+420 972 632 860

- dispeCer Spravy trati Bfeclav

+420 972 632 800
+420 972 632 865

- vedouci provozniho stfediska ST Breclav

+420 972 632 710

- pfednosta Spravy sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky Brno

+420 972 626 040

- dispeCer Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Brno

+420 972 626 045

- vedouci provozniho stfediska SSZT Bfeclav

+420 972 632 764

- pfednosta Spravy elektrotechniky a energetiky Brno

+420 972 626 050

- vedouci elektrodispecer Brno

+420 972 623 403

- elektrodispecer I. Brno

+420 972 625 580
+420 972 625 502

- vedouci provozniho stfediska OTV Bfeclav

+420 972 632 750

- pfednosta Spravy mostl a tunelt Brno

+420 972 626 060

- vedouci provozniho stfediska Spravy mosta a tunelll Brno

+420 972 626 061

ostatni

Policie Ceské republiky Bfeclav

+420 972 632 580

Hasiéska zachranna sluzba CD Brno

+420 972 624 444




MU Lanzhot- Kty
Priloha ¢.1

Telefobnny zoznam

/SR

GR ZSR

Odbor dopravy, veduci oddelenia riadenia dopravy

9072 920 7110, +421 2 2029 7110

Odbor dopravy, veduci referent - vyluky

9072 920 5203, +421 2 2029 5203

OR Trnava

namestnik pre riadenie dopravy

9072 921 5510, +421 33 229 5510,
+421 911 128 252

namestnik pre spravu Zel.infrastruktary

9072 921 5502, +421 33 229 5502,
+421 903 405 862

Oddelenie riadenia dopravy Trnava, veduci oddelenia

9072 921 5515, +421 33 229 5515

Oddelenie riadenia dopravy Trnava, systémovy
Specialista - vyluky

9072 921 5536 +421 33 229 5536

Oddelenie riadenia dopravy Trnava, kontrolny dispec€er

9072 921 5058, +421 33 229 5058

sekcia energetiky a elektrotechniky (EE),
elektrodispecer Bratislava

9072 920 2588, 5588
+421 2 2029 2588
+421 2 2029 5588

ZST Katy

prednosta ZST

9072 810 4100, +421 34 229 4100

dopravny ndmestnik

9072 810 4110 +421 34 229 4110

technicky ndmestnik

9072 810 4130, +421 34 229 4130

namestnik pre krizové riadenie a ochranu

9072 810 4180, +421 34 229 4180

panelovy vypravca

9072 810 4111, +421 34 229 4111

dispozi¢ny vypravca

9072 810 4114, +421 34 229 4114

vonkajSi vypravca

9072 810 4112, +421 34 229 4112

operator 9072 810 4113, +421 34 229 4113
tranzitér pripravar 9072 810 4164, +421 34 229 4164
uzi

RR Zilina, prednosta Sekcie ZTS

+421 903 769 562

RR Zilina, prednosta Sekcie OZT

+421 903 787 139

RR Zilina, prednosta Sekcie EE

+421 903 528 021

SMU OZT Kuty,
navestni majstri (turnus)

+421 43 229 4401, +421 903 564 548,

+421 903 283 234

SMU EE SpZ Bratislava, veddci prevadzky

9072 920 5958, +421 220 295 958
+421 911 990 531

SMU EE SpZ Bratislava, hlavny majster

9072 920 5020, +421 220 295 020
(+421 911 333 269)

SMU EE SpZ Bratislava, elektromontér

9072 920 4081, +421 220 294 081

SMU EE ET Trnava, veduci prevadzky

9072 921 4220, +421 332 294 220

SMU EE ET Trnava, majster TV

9072 921 4454, +421 332 294 454

SMU TO Trnava vedici SMU

+421 903 248 617

SMU TO Trnava veduci prevadzky

+421 903 703 056, +421 911 105 702

SMU TO Kty majstri

+421 903 452 537, +421 903 452 496

AO Trnava, veduci AO

9072 921 5540,+421 33 229 5540,
+421 902 921 988,




MU Lanzhot- Kty
Priloha ¢.1

AO Trnava, odvetvovy spravca ZTS

9072 921 5541,+421 33 229 5541,
+421 902 921 989,

AO Trnava, odvetvovy spravca OZT

+421 332 295 547, +421 902 921 990

AO Trnava, odvetvovy spravca EE

+421 332 295 542, +421 903 722 450

Koordinator SMS ZTS Kuty

+421 903 231 580, +421 342 294 300

Koordinator SMS ZT Kuty

9072 920 810 4420, +421 903 231 580

Koordinator SMS OZT OT Bratislava

+421 2 2029 4348

Koordinator SMS EE ET Trnava

9072 921 4445,+421 33 229 4445,
+421 903 574 559

Koordinator SMS EE SZ Trnava

9072 921 4147,+421 33 229 4147,
+421 903 574 972

Ostatné

Zavodny hasiCsky Uutvar PozZiarnej ochrany Zeleznic
Bratislava

9072 920 150, +421 2 2029 150

Operacné stredisko oblastnej spravy Zelezni¢nej policie
Trnava

907292177225
+421 335 960 225
+421 905 638 504

Zelezniéna policia oddelenie Trnava

9072 921 158, +421 33 229 158

Zelezni¢na policia oddelenie Kty

9072 920 810 4158




Navéstidla - trat’ Navéstidla - ZST
Vjezdova | Odjezdova | Seradovaci
Z Kata (ZSR) Do Kutd (ZSR) Obvod vypravéiho JOP
smér : smér :
spravny nespravny spravny nespravny Z koleje ¢&.2 Z koleje é.1 S3 7,896
S1 7,888 Se 1 8,750 Se 3 8,150 Se 5 7,975
2-695 69,500 | 7-695 69,500 1-98 9,840 2-98 9,840 2L 8,800 1L 8,800 S4 7,850
2-707 70,785 1-707 70,785 1-110 10,850 2-110 10,850 S2 7,888 Se 2 8,750 Se 4 8,143 Se 6 7,975
2721 72,064 | 1-719 71,960 Statni hranice - km 11,475 = 74,386 S6 7,847
2-735 73,550 1-735 73,550 1-736 73,550 2-736 73,550
Statni hranice - km 74,386 = 11,475 1-724 72,330 2-722 72,064
24109 10,850 1-109 10,850 1-708 70,785 2-708 70,785
2-99 9,840 |[1-99 9,840 1696 69,500 |2:696 69,500
BgkKB8

1L Se1

s3

s1

oo @
s2

KO
Se3 m Se5

1]
(2]

(oo | KO
2L Se2 Se4
Vyhybky
& stanieni \ N \ nameznik \pFest.| | & \ stanieni \pFest.| | & \ stanieni \pFest.
Obvod vypravéiho JOP
5 7,972 elm.
1 8,143 57 8,086 elm. 3 8,058 elm.
6 7,972 elm.
2 8,064 @ 57 8,121 elm. 4 7,978 | em.
7 7,933 elm.




7,720

Lanzhot J

Km 7,827
sexa  (©) ey

XI. / 2006

Vjezdové / odjezdové rychlosti :
v pokragovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim

pfi jizdé do odbocky - uvedeno u konkrétni koleje, resp. kolej. spojky

Soucasné vlakové cesty
Vzajemné vylouceny jsou vechny : 1) - protismérné jizdni cesty na tutéz kolej
2) - jizdni cesty majici pfedepsanou rozdilnou polohu alespori jedné pojizdéné nebo odvratné vyhybky

Variantni vlakové cesty

Kutecké zhlavi Breclavské zhlavi

Z/na na/z kolej pfes vyhybky Z/na na/z kolej pfes vyhybky

tratové koleje €. 1 ¢.1+3 2,3 tratové koleje €. 1 ¢.1+3 14,13




Navéstidla - ZST Navéstidla - trat’
Sefadovaci | Odjezdova | Vjezdova
Obvod vypravéiho JOP Do Brfeclavi Z Breclavi
smér : smér :
Se7 7,188 L3 7,190 Z koleje &. 2 Z koleje &.1 spravny nespravny spravny nespravny
Se 10 6,872 Se 12 6,607 L1 7,154
Se8 7,041 L4 7,184 2S 6,520 18 6,520 2-53 5,238 1-53 5,238 1-18 1,774 2-18 1,740
Se 11 6,866 Se 13 6,607 L2 7,155 2-41 4,188 1-41 4,188 1-32 3,161 2-32 3,161
Se 9 7,041 L6 7171 2-31 3,161 1-31 3,161 1-42 4,188 2-42 4,188
2-21 21585 |[1-21 2155 1-52 5238 |[2-52 5238
Vk 1
-
Se7 PZS - 328l
Iﬂl km 6,543
Se 11 Se 12 18
L3

OO | CoeCl=H

(1]
Se 10
50 .
{2 >
(3G beo | coeccmm
Se13 2s
Vyhybky
& \ staniceni \pFest.| | & \ stanieni \pFest.| | & \ staniceni \ N \ nameznik \pFest.

Obvod vypravéiho JOP

8 7,115 elm. 1 7,044 elm.
14 6,953 57 6,896 elm.
9 7,093 elm. 12 7,038 elm.

15 6,873 | 57 6,930 elm.
10 7,044 elm. 13 6,959 elm.
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ELEKTRODISPECER BRATISLAVA
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MU Lanzh

ot — Kty
Priloha 3

CD Ewvidencniéislo oo

POVOLENKA
opravimyici k vipravé vlaki aPMD pii nemozném dorozuméni
pi1 obousmémém provozu na jedné kolejt dvoukoleiné trati.
PLATI JEN PRO PRVNI HLAVNI TRATOVOU KOLEJ

Jenom ten vypravéi, ktery ma tuto povolenku, smi viypravit viaky nebo PMD
Z8 STANICE oo do STANICE o

a opaéné.

UloZit ve stanici Kulaté razitko Razitke stanice uloZeni
OPE. podpis pfednosty stanice

(éervend barva)



MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

Prvopis
VSEOBECNY ROZKAZ pro viak &islo ................
T T Wt T 2 dne ....ocooeeeeiiiii. 20 .......
(razitko)
""" Podpis strojvedouciho  sepsal (podpis)

Podpis vedouciho vl. &ety 5 6 9 @ 5 7

(jen pokud se text tyka i vlakoveé Cety)

CD 7351331 04041492/2004



MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

Pripis
VSEOBECNY ROZKAZ pro viak &islo ..c.cce..........
L . A S S dne .....oocceeeeiie. 20 .......
(razitko)

""" Podpis strojvedouciho ~ Sepsal (podpis)

"Podpis vedouciho vi. &ety
(jen pokud se text tyka i vlakové Cety)
CD 735 1 3311 04041492/2004



MU LanZzhot — Kty

Prvopis
V8eobecny rozkaz pro PMD

Jizda PMD je povolena SMEIEM K oo na tratovou
kolgj &islo.................. i

Jizda PMD je povolena D KIT.....ooconnermnssmmsmrsssssscesamsnens a zpét.

Jizdu PMD ukonéete v (ZST, Km) ... nejpozdeéji v ... hod.!

Pro odjezd plati navésti cestového * a odjezdového navéstidla
dovolujici jizdu vlaku. -

Jedete za vlakem!

o o & 0N

4" w2 1S e [ ——————— pro Vas neplati!

Pro vasi jizdu neUCinkuji PZZ v KM.............oouviviioiooooooecceeeceeccoceceeeeseeeseesso,
N R ot ot Mo e e JORET e S

Jedete do mezistaniéniho Useku, obsazeného viakem (PMD) za ucelem
zjisténi pficin jeho nedojeti. Kilometricka poloha vozidel neni zndma.

Souhlas k vjezdu do stanice si vyZzadejte telekomunika¢nim zafizenim
od vjezdového navéstidla.

10.

Vjezdové a cestové ? navéstidio................. stanice ... se
neobsluhuje, vjezd do stanice dovolen.

Jizdu ukonc&ete (misto zastaveni) ..., .

1.

VKM e, je umistén vystrazny terc.

12.

VKM po Ry pomala jizda ... km/h.
VKM . e o pomala jizda ... km/h.

13.

Pokud pfed navratem nedojedete do km ... , nebude PZS
7 1 SO pro vasi jizdu U€inkovat.

Jiné pfikazy:

Podpis strojvedouciho  Podpis zaméstnance Sepsal (podpis)

fidiciho posun

Pofadové Cislo davaného piikazu zakrouzkuijte! ? 2 4 7 D 4
¥ or = < A

) nehodici se skrinéte
") uvadéjte jen na vicekolejnych tratich

CD 7351 3313 TYPOS Plzen - 101 9510/2004

Priloha 3



MU LanZzhot — Kty

Prlpis
Vseobecny rozkaz pro PMD

dlizel PN & B evele B BRI s mcsomssscomsrsrmecen na tratovou
kolej Gislo..................... ;03

Jizda PMD je povolena do km ..., a zpét.

Jizdu PMD ukonéete v (ZST, Km) .. nejpozd&ji v ......... hod.!

Pro odjezd plati navésti cestového ” a odjezdového navéstidla
dovolujici jizdu vlaku.

Jedete za viakem!

ol p N

Kryci navéstidlo ..., pro Vas neplati!

Pro vasi jizdu nelCinkuji PZZ v KM.............cccocceoseeeeeeeeeeeeeeessesssesessone
VKM e

Jedete do mezistani¢niho Useku, obsazeného viakem (PIVID) za ucelem
zjisténi pricin jeho nedojeti. Kilometricka poloha vozidel neni znama.

Souhlas k vjezdu do stanice si vyzadejte telekomunikacnim zafizenim
od vjezdového navéstidla.

10.

Vjezdové a cestové ? navéstidlo .................. stanice ... se
neobsluhuje, vjezd do stanice dovolen.

Jizdu ukon&ete (misto zastaveni) ......eeeccceeeenereverrennns .

11.

LV 477 TR, je umistén vystrazny terc.

12.

b7 7 G — I pomald jizda ... km/h.
Vkm ... i pomala jizda ... km/h.

13.

Pokud pfed navratem nedojedete do km ... , nebude PZS
W RIY i irscpisnn pro vasi jizdu ucinkovat.

Jiné prikazy:

RN Dl NE WS s SN SIS ane ... 20 ...
(razitko)
Podpis strojvedouciho  Podpis zaméstnance Sepsal (podpis)
fidiciho posun
Pofadové &islo davaného prikazu zakrouzkujte! i f f“ “;‘ /é

" nehodici se skrinéte
™) uvadajte jen na vicekolejnych tratich

CD 735 13313 ‘ TYPOS Plzefi - 101 9510/2004

Priloha 3



MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

Prvopis
ROZKAZ Z pro viak €islo .......ceeu...
Cast 1
Navestidla s e e se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.
Jedete na tratovou kolej &islo ...........eccvuueee... 2

K prvnimu oddilovému névéstidlu jedte podle rozhledovych pomért. Od
tohoto navéstidla jedte podle navéstniho znaku navéstidla.

ERaNs 2
INAVBEHGIAL t5c i it innie mme sbivsnmennnnsass se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.®
PlaRet e jedete v mezistaniénim oddilu po tratové koleji
ol (o T *). Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati, nepfekrodte

rychlost 100km/h.
U navéstidla s navésti Stanovisté oddilového néavéstidla jednejte jako u
piedvésti s navésti Vystraha.

Cast 3
Naveéstidla .....c...cooeieeiiiiinninnen, se neobsluhujf, po rozkazu k odjezdu
smite odjet. _
B R e .. jedete po nespravné koleji v mezistanidnim

oddilu, neprekroéte rychlost 100km/h.

V Grovni navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidla u sprav-
né koleje jednejte jako u pfedvésti s navésti Vystraha **.

Vjezdové navéstidio spravné koleje do ........cccceeeevvvevveeieeeeeennn., pro vasi
jizdu plati **.

Jiné pfikazy:

Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

Nehodicl se &ast Skrinéte ikmo.

*) Vypliiuje se jen na dvou a vicekolejnych tratich s tratovym zabezpe&ovacim zaffzenim pro obousmérny provoz, v ostatnich
pfipadech se udaj &isla tratové koleje progkrine; &islo tratové koleje zapisujte slovy.

**) Skrtndte celou v&tu, ma-li nespravna kolej viastnf viezdové navéstidlo nebo jedou-li viaky soub&Znd po obou tratovych
kolejich nebo stanovi-li to rozkaz o vyluce.

§) Nehodi-li se, 8krtnéte celou vétu.

735 1 3304 033/03 * 116004



MU LanZzhot —

Kty

Priloha 3

Prapis
ROZKAZ Z pro viak ¢islo ...............
Coae i
Navéstidla ........ceovvvvvviiiiiiiiiiieinnnn. se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.
Jedete na tratovou kolej &islo .......cccceeveeeeennnn. "),

K prvnimu oddilovému névéstidlu jedte podle rozhledovych pomé&rd. Od
tohoto navéstidla jedte podle navéstniho znaku navéstidla.

Eals 2
Navestidla ...cccooovvvieeiiieneeee, se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.¥
BleMe. ot e ot Sk jedete v mezistani¢nim oddilu po tratové koleji
(o 1o RES———— ). Oddilové névéstidla pro vasi jizdu neplati, nepfekrodte

rychlost 100km/h
U navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidia jednejte jako u
predvésti s navésti Vystraha.

Chdist 3
Navéstidla ......c.coovvvvvvveiiiiiiiiieen, se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.
B o L B s oo o WO RRLG s jedete po nespravné koleji v mezistanié¢nim

oddilu, nepfekrocte rychlost 100km/h.

V drovni navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidla u sprav-
né koleje jednejte jako u predvésti s navésti Vystraha **.

Vjezdové navéstidlo spravné koleje do .........ccoeevvvvvviiiiiiea, pro vasi
jizdu plati **).

Jiné prikazy:

Podpis strojvedouciho Sepsal (podpis)

Nehodfci se &ast Skrtngte &ikmo.

*) Vypliiuje se jen na dvou a vicekolejnych tratich s trafovym zabezpe&ovacim zafizenim pro obousmérny provoz, v ostatnich
pifpadech se (idaj &isla tratové koleje proskrine; &islo trafové koleje zapisujte slovy.

**) Skrtndte celou v&tu, ma-li nespravna kolej viastni viezdové navastidlo nebo jedou-li viaky soub&zné po obou tratovych
kolejich nebo stanovf-li to rozkaz o vyluce.

§) Nehodi-li se, Skrtnéte celou vétu.

735 1 3304 033/03



MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

Prvopis

ROZKAZ K OPATRNE JIZDE pro viak gislo ...................
Cast A

Jedte k pfejezdiim

VKM oo, IEZE " monsmmesrs e B o b oo o M B Sl b U
2)

1)
- 1)
s 1)

.1)

JEHEZ e ot to st b e (5 [ ST S Yo o
pro nemozné dorozumeéni podle rozhledovych pomért.

Oznadte viak pro jizdu za nemozZného dorozuméni dle predpisu CD D1!
Oddilova naveéstidla pro vasi jizdu neplati.

R TR e L e zastavte! ?

Povolenku odevzdejte Ve StanicCi .......o.ccveveiveeeeecieee e e ¥

Jiné prikazy:

podpis strojvedouciho sepsal (podpis)

Nehodici se ¢ast rozkazu Skrtnéte Sikmo.
NepouZité fadky v asti A Skrtnéte Sikmou Earou. % 4 6 8 9 5 3
*) Nehodici se vétu Skrinéte.

1) U PZZ v obvodu stanice krinéte a dopiste ,v ZST*
2) U PZZ v obvodu stanice nevypliujte CD 73513317 04/074



MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

Prlpis
ROZKAZ K OPATRNE JiZDE pro viak &islo ......................
Cast A

Jedte k prejezdim

0] Y et cnle o, Bl Bl el o[ R k. ol R oWt 18 B ) sl T
pro nemozné dorozuméni podle rozhledovych pomeéra.

Oznacte vlak pro jizdu za nemoZného dorozuméni dle predpisu CD D1!
Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati.

Ve StaniCi ......o.oeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeee e, zastavte! ’

Povolenku odevzdejte Ve StaniCi ...............ccooeeeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee j

Jiné piikazy:

podpis strojvedouciho sepsal (podpis)

Nehodicf se ¢ast rozkazu skrtnéte Sikmo.

Nepouzité Fadky v asti A Skrtnéte Sikmou Earou.

*) Nehodici se vétu Skrtnéte.

1) U PZZ v obvodu stanice Skrtnéte a dopiste ,v ZST*
2) U PZZ v obvodu stanice nevypliiujte CD 735 13317 04/074

LEQROC

als
)
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MU Lanzhot — Katy
Priloha 3

Vzory tlagiv a pisomnych rozkazov ZSR pouzivanych na pohragiej trati a v pohranié&nych
Cadca (SR) — Mosty u JablunkovaCR)

Evidertn

(modra farba)

10



MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

VSEOBECNY ROZKAZ pre vlak é&islo.................
Vo na .............. 20.........
(petiatka)
“Podpis preberajiceho 7 Podpis wpraveu
27351375000
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MU LanZzhot — Kty

Priloha 3
VSEOBECNY ROZKAZ pre vlak €islo .....................
I o o TSRS idete ako viak. ...........ccoeeen.
2.0dchodové a .....ccceevevveeeienennes navestidia neobsluhujeOdchod dovoleny’ (alebo)
Po rozkaze na odchod smiete @di$
3o ViaK zZKaje ....coeeeeenne odchod!
4. Automaticky blok je pokazeny.
4 [ Lo TSRO U RS UUPRPUPN idete v medzistanicnom oddiele po tratovej
kol'aji &islo ........c.coeee.. ¥

Oddielové navestidla pre vasu jazdu neplatia. Pri poslednom oddielovom navestidle konajte ako pri predzvesti s navest'ou 2,
Vystraha.
5. ZIO e idete pespravnej kiaji.

Spravna kdlaj je v prevadzke ! **)
Oddielové navestidla spravnejliage pre vasu jazdu neplatia!
VChod dO SEANICE .....cveviieeieieei e et sa vam gévo
- telekomunika&nym zariadenim’

- ru¢nou privolavacou navésu, davanou v Urovni vchodového navestidla,
a ak sa tato navesebude dawa zastavte!)

Spravna kolaj je z prevadzky vyliena ! **)
Oddielové navestidifradla, hIAsnice) ..............ocevviriiiiiiiieeen

a vchodové navestidlo SPravnefife do ...........cccocvviveiiinivieiieeeeeeiies pre vasu jazdu plati. *

6.0dkm .............dokm.................. je prechodnezenia rychloé......... km.h
Odkm ............. dokm.....oooveeiins je prechodne znizgj@log’ ............c..c...... kmh

7.V KM e, je pracovné meestpopri pracovnom mieste jeneozna&end prechodne znizend rychfos
.......................................................................... km:h

8.V dosledku zvySenej teploty medzi stanicou ........ ... B et je prechednizena rychlds
.......................... kmh

9. Priecestnik ......cccoceeeeiiiinininiiennd medzi stanicami .........cccoeveeiviiieneeennns L= LT USSRV RTURTURURRPR pre vasu jazdu
neplati.

Priecestie/a v km ... ORI je /st strézené / nmestbsluhované.

Iné prikazy:

(petiatka)

Podpis vodia Podpis vypravcu

Aktuélne poradové €islo prikazu zakrizkujte!
JNehodiace sa preciarknite
) Nehodiacu ¢ast' preciarknite Sikmo
§) Vyplite len na dvojkolajnych tratiach s tratovym zabezpecovacim zariadenim pre obojsmernu prevadzku; v ostatnych pripadoch Udaj Cisla tratovej
kolaje precCiarknite.

27351375100
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MU LanZzhot — Kty

Priloha 3
ROZKAZ pre PMD ¢islo...................

1.PMD je povoleny do ........cccceevuvecieennn m'ts*) na tra'ovl kd’aj ¢islo **)
2.Jazdu UKOBItE V .....cccvveeiieeiiie e najneskor o.........ccccee...e. hod.!
3.Pre vas odchod platia navesti cestovgrmodchodového navestidla platné pre posun.
4. |dete za vlakom!
5. KryCie NAVESHAIO ......coveeeieieiieiee s cecmee e eprasu jazdu plati!
6. Od tabuiky pred priecestim
VKM (10170 b4 RS - R
chad'te rychlogou najviac 10 km.f a davajte opakovane navd€4 Pozor, dokid’ elo PMD neminie priecestie.
7.Vkm .........c.......... je umiestneny vystraznitie
8.0dkm........cc.ceee....dokm ... je prechodméZena rychlas.............. km.;

Odkm ......coccovvedokm o je prechedznizené rychlds.............. km.A

Odkm .......c.ceee...do km ................... Je prechedzniZzend rychlds.............. km.A
9. Pokid’ pred navratom neddjdete do km ............ nebude PZZvkm................ pre vasu jaztiokova’.

10. Idete do medzistagého Useku, obsadenéhimgou roztrhnutého viaku) viakom (PMD) z&elom zistenia ptiny jeho
zastavenia (odtiahnutig)
Kilometricka poloha vlaku (PMD) nie je znama.

11.Vchod dO ...eeeecvveeeeiiiee e sa.vam dovoli od vchodového navestitithobeznikovej tabiky): )
navesou hlavného névestidlg?;
navesou priblizic;
telekomunikanym zariadenl'm*.

Iné prikazy:

(petiatka)

................. AR POdeSZameStﬂanCa R LR L LR
Podpis vodia opravneného riadiposun Podpis vypravcu

Poradové Cislo davaného prikazu zakrizkujte osobitne na kazdom liste!
*) Nehodiace sa preciarknite
**) Uvadzajte len na viackolajnych tratiach

27351375300
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MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

ROZKAZ NA OPATRNU JAZDU pre vlakgislo

CAST A

Od tabuky pred priecestim

LV (2 medzi
............................................................... B i ———— e
AV medzi
............................................................... B i ——— e
AV 1 T EPRRRRRTORRRIRt medzi
............................................................... i —— e
VKM et e aaa e e e e nanaaes medzi
............................................................... B i ——— e
AV (2 PSP medzi
............................................................... A e ————— e

chad'te rychlosou najviac 10 km.h a davajte opakovane navd94 Pozor, dokid celo
vlaku neminie priecestie.

ChOdE Z /1O i et pre nemozrné
dorozumenie pdth rozitadu tak, aby ste bezfree zastavili pred K@jovymi vozidlami,
pripadne poth moznosti pred inou prekazkou.

Oddielové navestidla pre vasu jazdu neplatia.

WV SEANICH .uviiiitiee ettt zastavte!
Povolenku 0dovzdajte V StaNICH ............ueeeeenieeriiiiiie e !

Iné prikazy:

V
(stanica, hradlo, hlasnica) dia .. 20........
“Podpis vodia Podpis vypravcu (straznika oddielu)

Nehodiacu sa Cast rozkazu preciarknite Sikmo.
273513754 00
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MU LanZzhot — Kty
Priloha 3

ROZKAZ Z pre vlak¢islo ................

CAST 1

OdChOdOVE @ ..o navestidlo sabstuhuje Odchod dovolenyd) (alebo) Po

rozkaze na odchod smiet odis $) K prvému oddielovému navestidlu afte pod'a rozttadu tak, aby
ste bezpéne zastavili pred K@jovymi vozidlami, pripadne p&d moZnosti pred inou prekazkou. Od
tohoto navestidld’alej poda navestnych znakov navestidiel.

CAST 2
Automaticky blok je pokazeny.
Z/do
.................................. idete v medzistimom oddiele po
trarovej kd’aji ¢islo oo *). Oddielové

navestidla pre vasu jazdu neplatia.
Pri poslednom oddielovom navestidle konajte ak@petlzvesti s naveésu 2,Vystraha).
CAST 3
ZIUO e idete po nespravnej kaji
v medzistaninom oddiele. Navestidla spravnej Kgge pre vasu jazdu neplatia. V Grovni poslednéhd

oddielového navestidla spravnejlkg konajte ako pri predzvesti s naves 2,Vystraha) **
Vchodové navestidlo spravnejliape do .........cceeveeeiiieiiieeiiin e pre vasu jazdu plati.

Iné prikazy:

Podpis vodia Podpis vypravcu

Nehodiacu sa ¢ast rozkazu preciarknite Sikmo.
8) Nehodiace sa preCiarknite.

*) Vyplnte len na dvojkolajnych tratiach s tratovym
zabezpecovacim zariadenim pre obojsmernt prevadzku:

v ostatnych pripadoch Udaj Cisla tratovej kolaje preciarknite.
**) Preciarknite, ak ma nespravna kolaj vlastné vchodové navestidlo, alebo ak to stanovi rozkaz o vyluke.

27351375500
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MU LanZhot-Kuty
Prloha ¢. 4-1

Ustanoveni o nav éstech na pohrani €ni trati a v pohrani €nich

stanicich Lanzhot ( CR) — Kty (SR)

Popis a vyznam nav ésti SZDC v ZST Lanzhot a na éasti pohrani éni

trat& Lanzhot — Kty provozované SZDC

|. Zakladni ustanoveni

1.  Umisténi nav éstidel

1.1.  Nepfenosna nav éstidla v pohranicni stanici Lanzhot
(CR) jsou umisténa vpravo pfimo u koleje, pro kterou
plati, nebo nad koleji.
Na zahlavi pohraniCni stanice Lanzhot a na Casti
pohrani¢ni traté Lanzhot — Kuty, provozované SZDC,
jsou nepfenosna navéstidla umisténa na vnéjsi strané
pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji.

1.2. PFimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati mize byt umisténo pfenosné
nebo nepfenosné navéstidlo s navésti Misto zastaveni .

1.3. Prenosna ndv éstidla v pohrani¢ni stanici Lanzhot jsou umisténa vpravo pfimo
od koleje pro kterou plati.

Na zahlavi pohraniéni stanice Lanzhot a na Casti pohraniCni traté Lanzhot — Kuty,
provozované SZDC, jsou nepfenosna navéstidla umisténa na vnéjsi strané pfimo u
koleje, pro kterou plati.

1.4. V pfipadé, Ze je navéstidlo, které pfedvésti nasleduijici INDIKATOR
navéstidlo, dopIlnéno c¢ernou, na delSi strané —
postavenou deskou sdvéma svislymi bilymi pruhy
(pfip. indikatorem s dvéma svislymi bilymi pruhy) je
nasledujici predvésténé navestidlo umisténo
na zkrdcenou vzdalenost.

1.5. Pokud se na @&a&sti pohrani éni traté provozované SZDC vyskytuji nav éstidla
s navéstmi ZSR nebo nav ésti ZSR na kolejovych vozidlech a pokud vzhled
naveéstidel, vyznam nav ésti a umist éni navéstidel jsou podle p Fedpisa SZDC i
ZSR totozné, nemusi byt tato skute €nost dopravc Gm oznamovana.

V opaéném pf¥ipadé je umist éni takovych nav éstidel a vyznam nav é3ténych
naveésti uveden vtéto P filoze v €lanku XX. (v pFipadech trvalého charakteru)
nebo musi byt tato skute ¢énost oznamena stro jvedoucimu vlaku nebo PMD
vyprav éim ZST Lanzhot nebo ZST Kuty pisemnym rozkazem (v  pfipadech
do éasného charakteru).

[I. Hlavni ndv éstidla, Obvod vyhybek p Filehlych k hlavnimu nav éstidlu

1.  Hlavni nav éstidla

1.1. Hlavnimi navéstidly SZDC v pohraniéni stanici Lanzhot a na pohrani¢ni trati Lanzhot —
Kuty jsou vjezdova, odjezdova, cestova a oddilova navéstidla.

1.2. Na pohraniéni trati LanZhot — Kdty je vzdalenost mezi hlavnimi navéstidly 1000 m.

2.  Obvod vyhybek p filehlych k hlavnimu nav éstidlu

1/28




MU LanZhot-Kuty

Prloha ¢. 4-1
2.1. Obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu u hlavniho navéstidla pfimo u koleje je
Usek koleje v obvodu stanice nebo odbocky od hlavniho navéstidla az za posledni
pojizdénou vyhybku pfed nésledujicim hlavnim navéstidlem
Oddilova nav éstidla automatického bloku
3.1. Oddilova navéstidla automatického bloku maji oznaceni oznaCovacimi bilymi Stitky
s ¢ernymi napisy a bilymi natéry stozart nebo bilymi oznacovacimi pésy.
Naveéstidla automatického bloku predvésti ndvést nasledujiciho hlavniho navéstidla.
3.2. Oddilovd navéstidla automatického bloku navésti
navesti:
a) Naveést Volno - zelené svétlo. Vlak smi jet nejvyssi 1 2103
dovolenou rychlosti.
b) Navést Vystraha - Zluté svétlo, dovoluje Illi u
strojvedoucimu jizdu vlaku a pfedvésti navést Stlj
na nasledujicim hlavnim navéstidle. ; EEERB
c) Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h — pomalu
pferuSované Zluté svétlo, dovoluje strojvedoucimu
jizdu vlaku a predvésti navést Rychlost 40 km/h III'
na nasledujicim hlavnim navéstidle. N
: @ (@ @ [@
d) Navést Staj - Ccervené svétlo, zakazuje jizdu
strojvedoucimu vlaku. Celo jedouciho viaku musi
zastavit alesponn 10 m (odhadem) pfed hlavnim u.....
naveéstidlem.
3.3. Pro dalsi jizdu po zastaveni vlaku pfed navéstidlem automatického bloku s naveésti

Staj plati tyto postupy:

a) neobjevi-li se na oddilovém navéstidle automatického bloku po zastaveni viaku
naveést dovolujici daldi jizdu viaku a neni-li v tratovém oddile za oddilovym
naveéstidlem vidét vlak, pokracuje vlak v dalSi jizdé k dalSimu néavéstidlu podle
rozhledovych pomérl; od tohoto navéstidla dale podle jeho navéstniho znaku;

b) je-li v tratovém oddile za oddilovym navéstidlem automatického bloku vidét konec
vlaku, nesmi se ani po zastaveni vlaku pokracovat v dalSi jizdé. Odjede-Ili pfedchozi
vlak z dohledu a na oddilovém navéstidle automatického bloku se do péti minut po
jeho odjezdu neobjevi navést dovolujici jizdu, pokraCuje vlak v jizdé k dalSimu
navestidiu podle rozhledovych pomérd; od tohoto navéstidla dale podle jeho
navéstniho znaku;

c) zjisti-li strojvedouci za jizdy na Siré trati v dobé denni i no¢ni, Ze je viditelnost
zmenSena natolik, Ze nemuZe spolehlivé zpozorovat konec vlaku nebo koncovou
naveést alesporl na vzdalenost 100 metrd (posoudi to vlastnim odhadem - napf.
podle trakénich stoZard), nesmi pokraCovat v jizdé za oddilové néavéstidlo
automatického bloku zakazujici jizdu podle ustanoveni odstavce a.) a b.), ale musi
Cekat, zda se do péti minut neobjevi na oddilovém navéstidle navést dovolujici
jizdu;

d) neobjevi-li se do péti minut po zastaveni vlaku podle pfedchoziho odstavce
na oddilovém navéstidle automatického bloku navést dovolujici jizdu a navéstidlo
ukazuje navést Stuj, smi strojvedouci pokracovat v dalSi jizdé podle rozhledovych
poméru k dalSimu navéstidlu bez ohledu na svétlo navéstniho opakovace vlakového
zabezpecovace; od tohoto navéstidla dale podle jeho navéstniho znaku.
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3.4.

3.5.

3.6.
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Na navést pochybnou nebo u zhaslého oddilového navéstidla automatického bloku
musi vlak zastavit a po zastaveni jednat stejné jako u navésti Staj. Pokud je vSak
na hnacim vozidle v ¢innosti vlakovy zabezpecova¢, na jehoz opakovac je pfenasena
navést dovolujici jizdu, fidi se strojvedouci podle znaku na opakovaci, a to i pfi jizdé
v nasledujicim prostorovém oddilu véetné zplsobu jizdy pfes prejezdy. ZjiSténou
zavadu ohlasi vypravéimu nasledujici stanice. Pokud nemuze zavadu ohlasit radiovym

zafizenim, za timto Uucéelem v této stanici zastavi.

Strojvedouci jedouci kolem platného oddilového navéstidla automatického bloku, které
ukazuje navést Sthj, musi v nasledujicim prostorovém oddilu jednat podle naveésti
Ocekavejte otevieny prejezd, pokud je oddilové navéstidlo touto navésti opatieno.

Posledni oddilové navéstidlo automatického bloku je
osazeno navesti predvéstniho upozornovadla
Stanovist & oddilového nav éstidla — bild ctvercova
deska s ¢ernym oramovanim, na ni ¢erny kruh s bilym
mezikruzim, kter4 upozorfuje nato, Ze toto oddilové
navéstidlo automatického bloku predvésti navésti
vjezdového navéstidla ZST Lanzhot

Vjezdova a odjezdova nav é&stidla ZST Lanzhot

Vjezdova a odjezdova navéstidla ZST Lanzhot maji

oznaCeni oznaCovacimi Cervenymi Stitky (pfipadné

s bilym oramovanim) s bilymi napisy a:

b) natéry stoZzaru nebo oznacovacimi pasy s ¢ervenymi
a bilymi pruhy stejné délky - plati jen pro jizdu viaku.

nebo

c) natéry stozarl nebo oznacovacimi pasy s ¢ervenymi
a bilymi pruhy, které jsou krat3i délky nez Cervené -
plati pro jizdu vlaku i pro posun.

4.2.

Vjezdova a odjezdova ZST Lanzhot mohou névéstit

tyto navésti:

a) Navést Sth) - cervené svétlo, zakazuje jizdu
strojvedoucimu vlaku. Celo jedouciho viaku musi
zastavit alespon 10 m (odhadem) pfed navéstidlem.
U néaveéstidel platnych pro jizdu vlaku i pro posun
navést Stlj rovnéz zakazuje posun - cCelo
posunového dilu musi zastavit jeSté pred
navestidlem.

b) Navést Volno - zelené svétlo, dovoluje strojvedou-
cimu jizdu vlaku.

c) Naveést Vystraha - Zluté svétlo, dovoluje
strojvedoucimu jizdu vlaku a predvésti navést Stuj
na nasledujicim hlavnim navéstidle.

3/28




d)

e)

f)

9)

h)

Navést Oc€ekéavejte rychlost 40 km/h  (pomalu
preruSované Zluté svétlo) predvésti rychlost 40 km/h
nebo 30 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Navést Rychlost 40 km/h a volno  (ZIluté svétlo a
nad nim zelené svétlo) pfikazuje strojvedoucimu jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu néavéstidlu
40 km/h a dale tato navést predvésti navést
tvofenym jednim svétlem mimo navést Stdj nebo
Pfivolavaci navést, na nasledujicim hlavnim
navéstidle.

Navést Rychlost 40 km/h a o ¢ekavejte 40 km/h
(Zluté svétlo a nad nim pomalu pferuSované Zluté
svétlo) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti
nejvySe 40 km/h. Déle tato navést predvésti rychlost
40 km/h nebo 30 km/h na nésledujicim hlavnim
navestidle.

Navést Rychlost 40 km/h a vystraha (Zluté svétlo a
nad nim Zluté svétlo) pfikazuje strojvedoucimu jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu néavéstidlu
40 km/h a dale tato navést predvésti navést Stlj
na nasledujicim navéstidle.

Navést Rychlost 40 km/h a o éekavejte 60 km/h
(Zluté svétlo a nad nim rychle preruSované Zluté
svétlo) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti
nejvySe 40 km/h. Déle tato navést predvésti rychlost
60 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

ch)Navést Rychlost 40 km/h a o €ekavejte 80 km/h

(Zluté svétlo, nad nim pomalu pferuSované zelené
svétlo) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti
nejvySe 40 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet
rychlosti nejvySe 40km/h az k nasledujicimu
hlavnimu néavéstidlu. Dale tato navést predveésti
rychlost 80 km/h na nasledujicim hlavnim navéstidle.
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1)

j)

k)

Navést Rychlost 60 km/h a o &ekavejte 40 km/h
(Zluté svétlo dopinéné pod nim vodorovnym Zlutym
pruhem, nad nim pomalu preruSované Zluté svétlo)
prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek
prilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe
60 km/h.  Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet
rychlosti nejvySe 60 km-h-1 aZz k nésledujicimu
hlavhimu navéstidlu. Déle tato navést predvésti
rychlost 40 km/h nebo 30 km/h na nasledujicim
hlavnim navéstidle.

Navést Rychlost 80 km/h a o €ekavejte 40 km/h
(Zluté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym
pruhem, nad nim pomalu pferuSované Zluté svétlo)
prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek
prilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe
80 km/h.  Neni-li obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet
rychlosti nejvySe 80 km/h az k nasledujicimu
hlavhimu navéstidlu. Déle tato navést predvésti
rychlost 40 km/h nebo 30 km/h na nasledujicim
hlavnim navéstidle.

~_ 7
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Pokud je navéstidlo dopInéno indikatorovou tabulkou s Cislici 5 — ¢erna na kratSi
strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, s bilou ¢islici ,5", dovoluje
strojvedoucimu vlaku pfi navésténi rychlosti 40 km/h jet v obvodu vyhybek pfilehlych

k hlavnimu naveéstidlu nejvyse 50 km/h.

Pokud je vSak jizda vlaku dovolena Pfivolavaci navésti (pisemnym rozkazem, ruéni
pfivolavaci navésti) strojvedoucimu je zakdzano prekrocit v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu névéstidlu (s indikatorovou tabulkou s €islici 5) rychlost

40 km/h.

) Navést Privolavaci nav ést - pferuSované bilé svétlo,

dovoluje jizdu kolem hlavniho navéstidla, na kterém
nelze dat jinou navést dovolujici jizdu vlaku;
predvésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim
navéstidle a pfikazuje strojvedoucimu vlaku jizdu
podle rozhledovych pomeéra.

m) Navést Posun dovolen - bilé svétlo, prip. bilé svétlo

v kombinaci s ¢ervenym svétlem dovoluje posun;
informuje o postavené posunové cesté a je
souhlasem k posunu.
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V pfipadé poruchy vjezdovych, odjezdovych nebo cestovych nav éstidel ZST
Lanzhot se jizda vlaku, po splnéni pfedepsanych ukonu, dovoli:
¢ na naveést Pfivolavaci nav ést (PN) nebo
* na navést RPN (Ruéni pfivolavaci navést), neni-li mozno dat souhlas k jizdé vlaku
jinou navésti nebo
« na VSeobecny rozkaz “V” doru€eny strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla,
neni-li mozno dat souhlas k jizdé vlaku vySe uvedenymi zpusoby
Pfi vjezdu nebo odjezdu vlaku jingm nez pfimym smérem musi strojvedouci vlaku jet
po kolejich dopravny s kolejovym rozvétvenim rychlosti nejvySe 40 km/h a oCekavat na
nasledujicim hlavnim navéstidle navést Stdij.

1.1.
1.2.

1.3.

[1l. Sefad’ovaci nav éstidla

Sefadovaci navéstidla ZST Lanzhot maji oznaceni
oznaCovacimi  modrymi  Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozarl nebo
oznacovacimi pasy s modrymi a bilymi pruhy stejné
délky. Trpasli¢i sefadovaci navéstidla maji znaceni jen
oznacovacimi modrymi Stitky.

Navésti samostatnych se Fad'ovacich nav éstidel

Navést Posun zakadzan - modré svétlo zakazuje posun;
Celo posunového dilu musi zastavit jeSté pred
navéstidlem.

Navést Posun dovolen - bilé svétlo dovoluje posun;
informuje o postavené posunové cesté a je souhlasem
k posunu.

V. Naveésti zakazuijici jizdu
Naveést Stuj, zastavte vSemi prost Fedky
Naveést Stuj, zastavte vSemi prost Fedky ruéni denni navést

* denninavést- krouZeni praporkem, jakymkoli
pfedmétem nebo jen rukou

* nocni navést- krouzeni svitilnou se svétlem jakékoli s
barvy kromé zelené kgt phacnl

b jon ruka |
Je viditelnou navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel R s
vSemi dostupnymi prostfedky.

1.2.

Navést Stdj, zastavte vSemi prost fedky - tAi kratké nékolikrét opakovand
zvuky, nékolikrat opakované, davané houkackou,

pidtalkou nebo lokomotivni houkackou. . . .
Je slySitelnou navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel

v3emi dostupnymi prostredky.
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1.3.

1.4.

Navést Sthj, zastavte vSemi prost fedky - jedno
cervené svétlo svitilny na hnacim vozidle

Prikazuje na Siré trati zastavit pohyb vozidel vSemi
dostupnymi prostiedky.

Strojvedouci vlaku nebo posunového dilu na Siré trati
mize doplnit navést Stij, zastavte vSemi prost Fedky
0 rozsvécovani a zhasinani stfedni reflektorové svitilny.

Navést Staj, zastavte vSemi prost Fedky se podle mozZnosti a potfeby dava sou¢asné

jako viditelna a slysiteln4, avSak i kazda z nich sama o sobé je platna.

MU LanZhot-Katy
Prloha ¢. 4-1

2.2.

2.3.

Navést Sta;

Navést Staj - maly cerveny ter¢ s bilym okrajem drzeny
zaméstnancem pfimo u koleje a kolmo ktéto Kkoleji,
nebo z odrazek maly ¢erveny ter¢ s bilym okrajem.

Prikazuje strojvedoucimu zastavit pohyb vozidel co
nejblize pred touto navésti.

Naveést Staj

* denni navést- Cervend, na delSi strané postavena
obdélnikova deska s bilym okrajem nebo cerveny
ter¢ s bilym okrajem

* noc¢ni navést- cervené svétlo umisténé na navéstidle
s denni naveésti

Je davana prfenosnym navéstidlem a prikazuje

strojvedoucimu zastavit pohyb vozidel pfed oznacenym

mistem.

Naveést Staj
» denni navést- zaméstnancem obéma rukama drzeny

cerveny praporek tak, aby byl rozvinuty ve svislé
poloze, pfimo u koleje a kolmo k této koleji

* nocni navést- zaméstnancem drzené c¢ervené svétlo
pfimo u koleje ve vysi ramen.

Pfikazuje strojvedoucimu zastavit pohyb vozidel co
nejblize pfed touto naveésti.

7128
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CERVENY CERVENA
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2.4. Predvésténi ruéni navésti Staj, prfenosného navéstidla s navésti Stdj nebo
pfenosného navéstidla s navésti Misto zastaveni pro strojvedouciho viaku
k bezpe&nému zastaveni na oznaCeném misté splfiuje:
a) davani ru¢ni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost
b) zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla a dovoleni vjezdu navésti, po niz musi
strojvedouci oCekavat zastaveni
¢) zastaveni vlaku u nezavislého vjezdového (cestového) naveéstidla
d) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni
e) mimoradné zastaveni vlaku na Zadost strojvedouciho
f) nafizeni jizdy podle rozhledovych poméru
Strojvedouci vlaku, ktery zastavuje pro vystup a nastup cestujicich musi oCekavat
ruéni navést Stuj, pfenosné naveéstidlo s navésti Sthj nebo prfenosné navéstidlo
S navésti Misto zastaveni u nastupisté, i kdyZ neni splnéna Zzadna z pfedchozich
podminek.
VI. Navésti vystrazné
1.  Navést Vystraha
1.1. Navést Vystraha 1TV TERG <o 1Bt
» denninavést - Zluty ter¢ s ernym oramovanim a
bilym okrajem
* nocni navést - Zluté svétlo umisténé na navestidle
s denni navésti )
precjvestl ,nave,StV S_tuj’ davanou prenosnym nebo pfenosna denni navést pfenosnanﬁaniné\.rést
neprenosnym navéstidlem.
1.2. Naveést Vystraha 2TV STiT L
e denninavést - Zzluty, na zakladné postaveny
trojuhelnikovy Stit s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem
* noéni navést - Zluté svétlo umisténé na navéstidle @)
s denni navésti I
. ., L. .. . . . prenosnd denni navést pfenosna noéni navést
predvésti navést Staj, davanou pfenosnym nebo
neprenosnym navéstidlem.
1.3. Naveést Vystraha

* nodni navést - Zluté svétlo drzené zaméstnancem
ZLuTY
predvésti navést Stij, davanou prfenosnym ¢&i ruénim PRAPOREK

navéstidlem nebo navést Misto zastaveni , davanou
neprenosnym navéstidlem.

e denni navést - kolmo ke koleji obéma rukama drzeny
Zluty praporek tak, aby byl rozvinuty ve svislé poloze
ruéni denni navést

—
|
-

SVITILNA
=a Zlutyrn svétlam

ruéni noéni navést
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1.2.

1.3.

1.4.

VII. Ruéni jizdni nav ésti
Navést RPN
Navést RPN BILY TERC
» denni navést - bily ter¢ s ¢ernym okrajem

* nodni navést - stfidavé Zluté a zelené svétlo ruéni
svitilny SVITILNA

PRO RUCNI
PRIVOLAVACI

dovoluje jizdu strojvedoucimu vlaku kolem hlavniho s
naveéstidla s navésti Sthj, kolem hlavniho naveéstidla, donni ndvds nodni navst
ktera je zhaslé ¢i ma pochybnou navést nebo kolem

pfenosného navéstidla s navésti Stuj; predvésti navést

Sthj na nasledujicim hlavnim navéstidle a pfrikazuje

strojvedoucimu vlaku jizdu podle rozhledovych poméra.

Je-li RPN davana u vjezdového navéstidla a vlak minul obvod vyhybek pfilehlych
k viezdovému néaveéstidlu, musi strojvedouci jet do Urovné konce vlakové cesty tak,
aby vlak nepiekrocil:

1.)tratovou rychlost, vjizdi-li viak pfimym smérem na hlavni kolej
2.)rychlost 40 km/h, vjizdi-li viak na jinou nez hlavni kolej.

RPN davana u odjezdového navéstidla pfikazuje strojvedoucimu jet do Udrovné
odjezdového naveéstidla tak, aby vlak nepfekrogil:

1.)tratovou rychlost, odjizdi-li vlak pfimym smérem z hlavni koleje
2.)rychlost 40 km/h, odjizdi-li vlak z jiné nez hlavni koleje.

Je-li RPN u vjezdového navéstidla, strojvedouci vlaku jedn& za vjezdu do stanice jako
u vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu na obsazenou kolej a musi
ve stanici zastavit, pokud nejsou spinény podminky stanovené piedpisem CD D2
pro projeti viaku.

Navést Nekratte pravidelnou jizdni dobu -
na vrcholu postaveny Zluty trojahelnikovy §tit s cernym
pismenem ,P“, davany k vedoucimu hnacimu vozidlu
pfikazuje strojvedoucimu projizdéjiciho  vlaku,
aby pfi jizdé do nejbliz§i stanice nekrétil pravidelnou
jizdni dobu.

Naveést Jedte na sériové spojeni — modra ¢tvercova DESKA
deska postavena na vrcholu, uprostied pismeno ,S“,
davana strojvedoucim vSech ¢&innych elektrickych
hnacich vozidel pfikazuje strojvedoucimu projizdéjiciho
vlaku jet s omezenym trak&énim vykonem hnaciho
vozidla pfi jizdé do nejbliZzSi stanice.
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Navést Ocekavejte vystrazny ter € — bily tercik, jehoz
dolni polovina mé& tvar lichobézniku postaveného
na kratSi zakladné, na terc¢i je cerny obraz kopace
nad zelenym lichobéZznikem postavenym na kratSi
zakladné upozorfiuje strojvedouciho projizdéjiciho viaku
na umisténi  vystrazného terCe v prilehlém

mezistaniénim Useku.

y SN
VYSTRAZNY
TERGIK

X

Navést Posun za nameznik - bila Cd¢tvercova
na vrcholu postavena bild deska se dvéma cernymi
kruhy informuje strojvedouciho o posunu viaku
za naveéstidlo (misto) ukonéujici vlakovou cestu, jsou-li
splnény podminky pfedpisu CD D2.

DESKA
® @ SE DVEMA

CERNYM)

KRUHY

VIIl. Ruéni specialni nav ésti

Navést Prevzeti pokynu — zvednuti pfedlokti a dlané
ruky nebo s rucni svitilnou s bilym svétlem informuje
o pfevzeti pokynu pfi organizovani a provozovani

s~ s

drazni dopravy.

Prevzeti pokynu muze strojvedouci stojiciho hnaciho
vozidla potvrdit taktéZ slySitelnou navésti Pozor.

SVITILNA
5 bilym
swétlem

ruéni denni navést | ruéni noéni navest
LOKOMOTIVMI

Navést Vzdalit

* dennindvést- svislé dlouhé pohyby cervenym
praporkem

* noc¢ni navést- svislé dlouhé pohyby ruéni svitilnou s
bilym svétlem

» slySitelna ndvést - podle potfeby doplnéné o
jeden dlouhy zvuk piStalky

Pfikazuje pohyb vozidel smérem od zaméstnance, ktery

tuto navest dava.

SlySitelnou navést smi strojvedouci uposlechnout, jen

kdyZ je davana sou€asné s navésti viditelnou.

HOUKASKA
I
slvéitelnd navést
T if
i
0
; SWITILNA
CERVENY bl

PRAPOREK svitiam
ruéni denni navest | ruéni noénl navést

PISTALKA

slvéitelna navést
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Navést Priblizit
» denni navést- vodorovné dlouhé pohyby cervenym Pﬁ@;ﬁg e L
praporkem e
* noc¢ni navést- vodorovné dlouhé pohyby ruéni 5
S [=4]]

svitilnou s bilym svétlem

« slySitelna navést - podle potfeby doplnéné o dva
dlouhé zvuky pistalky

Prikazuje pohyb vozidel smérem k zaméstnanci, ktery
tuto navést dava.

SlySitelnou navést smi strojvedouci uposlechnout, jen
kdyZ je davana souCasné s navésti viditelnou.

ruéni denni navést | ruéni noéni navést

PISTALKA

slySitelna ndvést

Naveést Stla€it

e denninavést- vodorovné kratké pohyby rukama
k sobé a od sebe, v jedné ruce drzi zaméstnanec
cerveny praporek

e noCni navést- vodorovné kratké pohyby rukama
k sobé a od sebe, v jedné ruce drzi zaméstnanec
ruéni svitilnu s bilym svétlem

« slySitelna navést - podle potfeby doplnéné o dva
kratké zvuky pistalky rychle za sebou

Prikazuje strojvedoucimu stlacit vozidla, aby mohla byt

své8ena nebo rozvéSena. Pfi vjezdu vlaku

na obsazenou kolej informuje strojvedouciho

0 moznosti najeti na stojici vozidla za U¢elem svéSeni

bez zastaveni.

SlySitelnou navést musi strojvedouci uposlechnout,

i kdyZ je davana bez navésti viditelné.

CERVENY
PRAPOREK

=
SVITILMA

5 bilym
syvitlem

ruéni denni navést | ruéni noéni navést
PISTALKA

sly&itelina navést

Navést Popotahnout

e denninavést- svislé kratké pohyby rukama
zdvizenyma vzhdru, v jedné ruce drzi zaméstnanec
cerveny praporek

e noCni navést- svislé kratké pohyby rukama
zdvizenyma vzhdru, v jedné ruce drZzi zaméstnanec
ruéni svitilnou s bilym svétlem

Prikazuje strojvedoucimu kratsi pohyb vozidel.

V pfipadé stojicich vozidel se viditelna navést musi

vzdy doplnit slySitelnou navésti Vzdalit nebo PFiblizit

podle poZadovaného sméru pohybu vozidel.

CERVENY
PRAFPORER

ruéni denni navést | ruéni nocni navést
PISTALKA

I
nebo

slySitelna navést

Navést Pomalu

e denninavést- ruka s cervenym praporkem Sikmo
vzhdru

e nocni navést- rucni svitilna s bilym svétlem Sikmo
vzhdru

e slySitelna navést - doplnénd podle potreby
0 opakované dlouhy zvuk pistalky

Prikazuje strojvedoucimu rychlost vozidel nejvice

5 km/h a pfedvésti ruéni specialni navést Stq;.

SlySitelnou névést musi strojvedouci uposlechnout

i kdyZ je davana bez navésti viditelné.

Nenésleduje-li po navésti Pomalu sniZzeni rychlosti

vozidel, je zaméstnanec povinen dat neprodlené navést

Stij, zastavte vSemi prost Fedky .

CERVENY s:gmﬁ.
PRAPOREK svitiam

ruéni denni naves! p,éni noéni ndvést

PISTALKA
opakovang:
]

slySitelna navést
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7.  Navést Sta;

denni navést - kruhové pohyby nataZzenou rukou

s ¢ervenym praporkem

noc¢ni navest - kruhové pohyby natazenou rukou  epueny
s ruéni svitilnou s bilym svétlem PRAPOREK
slySitelna navést - podle potfeby doplnéné o t#

kratké zvuky pistalky

Prikazuje strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb

vozidel. 00
SlySitelnou névést musi strojvedouci uposlechnout

i kdyZ je davana bez navésti viditelné. slysitelna navést

svétlem
rucni denni navést ruéni noéni ndvést

PiSTALKA

IX. Naveésti slySitelné

1. Navést Pozor

1.1. Navést Pozor — jeden dlouhy zvuk piStalkou nebo
lokomotivni houkackou dava strojvedouci hnaciho _
vozidla a upozornuje osoby na pohyb vozidel.

1.2. Kvarovani osob musi navést Pozor dat:

strojvedouci pfed rozjezdem vlaku s pfepravou cestujicich po jeho mimofadném
zastaveni

strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posunového dilu) zpozoruje-
li osoby v koleji nebo v bezprostfedni blizkosti koleje, po které pojede nebo jede
strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posunového dilu) pfi jizdé
pfes prejezdy a to:

pfed prejezdy s vystraznymi koliky s docasnou platnosti pro pfejezdy
(pAi zpraveni o platnosti téchto vystraznych kolikdd) nebo pred prejezdy
s vystraznymi koliky — nejméné tfikrat od téchto vystraznych kolikd
az k prejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize zjistil, Ze se k pfejezdu
neblizi uzivatel pozemni komunikace.

pred prejezdem, ktery je vybaven prejezdovym zabezpecovacim zarfizenim (PZZ)
— okamzité opakované az k prejezdu, zpozoruje-li poruchu PZZ, o které nebyl
zpraven

pfed pfejezdy s poruchou PZZ (o které byl zpraven) — nejméné tFikrat
od vzdalenosti alespori 250 m pred prejezdem, dokud ¢€elo prvniho jedouciho
vozidla neopusti prejezd

strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku nebo posunového dilu) pred
pracovnimi misty — a to s kratkymi pfestavkami:

od Urovné vystrazného terce, svételného vystrazného terée nebo svételné rampy
bud do Urovné pfenosného varovného navéstidla téhoz typu pro opacny smér
jizdy, nebo do urovné vjezdového navéstidla nejblizsi ZST, pokud pfenosné
varovné navéstidlo pro opacny smér jizdy nezpozoroval.

od Udrovné vystrazného koliku s docasnou platnosti pro pracovni misto
(pAi zpraveni o pracovnim misté) do Urovné neprenosného varovného navéstidla
s navésti Konec pracovniho mista

od mista kde zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte varovného navéstidla
s jednim zableskovym svétlem do drovné tohoto pfenosného varovného
navéstidla.

v Useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto
prfenosnymi varovnymi navéstidly.

strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posunového dilu) pfi jizdé
podle rozhledovych pomérd za nemozneho dorozumeéni, s kratkymi pfestavkami po
celou dobu jizdy od predveésti k vjezdovym navéstidlim ZST nebo odbocek.
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1.3. Touto navésti musi strojvedouci rovnéz potvrdit pfevzeti pokynd navesti:

e U jedoucich vlakll - prevzeti navésti Nekratte pravidelnou jizdni dobu, Je dte
na sériové spojeni, O €ekavejte vystrazny ter €, Posun za nameznik, MoZno

projet .

» uvlakd a posunovych dili - pfevzeti ndvésti Souhlas k posunu

* U stojiciho hnaciho vozidla - pfevzeti pokynu.

Navést Zabrzdéte mirné — jeden kratky zvuk
lokomotivni houkackou dava strojvedouci vedouciho
hnaciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim ¢&innych
hnacich vozidel zafazenych do soupravy vozidel snizit
taznou silu hnaciho vozidla.

Navést Zabrzd éte Upln & — tfi kratké zvuky lokomotivni
houkackou dava strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla a pfikazuje strojvedoucim ¢&innych hnacich
vozidel zafazenych do soupravy vozidel zastavit ¢innost
hnaciho vozidla. Zaméstnancim obsluhujicim ruéni
brzdy pfikazuje tato navést utaZzeni rucnich brzd
k zajiSténi soupravy vozidel proti ujeti.

Navést Povolte brzdy upln & — jeden dlouhy a dva
kratké zvuky lokomotivni houkackou dava strojvedouci
vedouciho hnaciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim
¢innych hnacich vozidel zafazenych do soupravy
vozidel zwySit taZznou silu hnaciho vozidla.
Zameéstnancum obsluhujicim ruéni brzdy pfikazuje tato
naveést Uplné povoleni ruénich brzd. Touto navésti musi
strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla jedouciho viaku
v ZST potvrdit pfevzeti pokynu navésti Odjezd.

Navést Stlaéit — dva kratké zvuky pistalky rychle
za sebou pfikazuje strojvedoucimu stlacit vozidla, aby
mohla byt svéSena nebo rozvéSena.

Navést Pomalu — opakované dlouhy zvuk piStalky
pfikazuje strojvedoucimu rychlost vozidel nejvySe
5 km/h a predvésti ruéni specialni navesti Stq;.

Nenésleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu
snizeni rychlosti vozidel, je zaméstnanec povinen dat
neprodlené navést Stij, zastavte vSemi prost fedky.

opakovand:

Navést Svolavani vSech zam éstnanc G — skupina
dlouhého a tA kratkych zvukd, opakovand nejméné
podobu jedné minuty lokomotivni  houkackou
(houkackou, piStalkou) pfikazuje zameéstnancum
dostavit se k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.

opakované po dobu jedné minuty:

Navést Pozarni poplach — skupina dlouhého a dvou
kratkych zvukd, opakovana nejméné po dobu jedné
minuty lokomotivni houkackou upozornuje
zameéstnance na poZar.

opakowvand po dobu jedns minuty:

Navést Sthj — tA kratké zvuky piStalky prikazuje
strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb vozidel.

X. Navésti ostatnich nep Fenosnych nav éstidel platnych pro posun “
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Navést Posun zakazan - bily sloupek s modrou hlavici
zakazuje posunovat za hranici, kterou vytvari oznacnik;
¢elo posunového dilu musi zastavit jeSté pred ni.

Oznacnik — neproménné nepfenosné navéstidlo, které
stanovuje hranici, za kterou je dovolen z koleji stanice
posunovat po splnéni stanovenych podminek predpisu

CD D2.

MU LanZhot-Kuty

Priloha ¢. 4-1

1.2.

1.3.

XI. Naveésti varovnych nav éstidel

Navésti Piskejte a Konec pracovniho mista

Navést Piskejte - kolik se stfidavé ¢ervenymi a bilymi
pruhy, v ¢ervenych pruzich bilé odrazky nebo stfidavé
cervené a bilé pruhy zodrazek, pfikazuje
strojvedoucimu nebo zaméstnanci v C&ele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu davat navést
Pozor.

Navést Piskejte - kolik se stfidavé ¢ervenymi a bilymi
pruhy, v ¢ervenych pruzich bilé odrazky nebo stfidavé
cervené a bilé pruhy z odrazek, na vrcholu koliku Zluta
deska, uprostfed s cernym pismenem ,D“ je navést
vystrazného koliku s do€asnou platnosti pro pracovni
mista a prikazuje strojvedoucimu nebo zaméstnanci v
Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu
davat navést Pozor, jsou-li zpraveni pisemné nebo
telekomunika¢nim zafizenim o pracovnim misté.

Navést Konec pracovniho mista — na vrcholu Sedého
koliku Zluta deska, uprostfed desky ¢erné pismeno ,D*
je navést s doCasnou platnosti pro pracovni mista,
ktera informuje o konci pracovniho mista.

a

VFSTRAZNY
KOLIK

v darevrioh peuzloh odmz ke

D
n

VYSTRAFMY
KoLK

g dodasnau

pro pracovni mista

VYSTRAZHY
KoLK
& do&asnou platnosti
pro pracovii mista

Eraby 2 ok

platnosti

1.4.

Navést Piskejte - kolik se stfidavé ¢ervenymi a bilymi
pruhy z odrazek, na vrcholu koliku Zlutd deska,
uprostfed s ¢ernymi ¢isly, ktera uvadéji kilometrickou
polohu prejezdu je néavést vystrazného Kkoliku
s doCasnou platnosti pro prfejezdy a pfikazuje
strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého vlaku
nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.
Tato navést ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym
rozkazem o aktivaci do¢asné zfizeného prejezdu nebo
pfejezdu trvale opatfeného uzamykatelnou zabranou.

Pokud je nutné od vystrazného koliku s doasnou
platnosti davat opakované navést Pozor pro vice
prejezdu, musi byt tyto pfejezdy uvedeny kilometrickymi
polohami na Zluté desce na vrcholu vystrazného koliku.

‘JMA-'HI:
[ |

. & dodasnou platnost .

P frdan pheard

VYSTRAZNY
KoLK

pro plejezdy

[213,500
p— |

f1a7se|

P e PRty

Navést Pracovni misto, piskejte

14/28




MU LanZhot-Kuty

Priloha ¢. 4-1

2.1. Navést Pracovni misto, piskejte - bily ter¢, jehoz dolni VETREINY TERC
polovina ma tvar lichobézniku postaveného na kratSi
zakladné, na terci je ¢erny obraz kopace nad zelenym
lichobéZznikem postavenym na kratSi zakladné,
upozornuje na pracovni misto a prikazuje
strojvedoucimu nebo zaméstnanci v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu davat navést
Pozor.

Navéstidlo s névésti Pracovni misto, piskejte se l
umistuje na vzdalenost nejméné 400 m pfed pracovnim
mistem.

2.2. NAvést Pracovni misto, piskejte — ZIuté, oranZoveé, YaROME HAVESTOLO S JEDNIM ZAEL ESKONTM SYETLEM
modré nebo cervené zableskové svétlo varovného G O . .
navéstidla sjednim zableskovym svétlem nebo
svételné rampy, upozorfiuje napracovni misto
a prikazuje strojvedoucimu nebo zaméstnanci v &ele e
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu davat
navést Pozor. G o . .
Navéstidlo s navésti Pracovni misto, piskejte se
umistuje na vzdalenost nejméné 400 m pfed pracovnim G o . .
mistem.

2.3. Navést Pracovni misto, piskejte — Zluté nebo SVETELNY
oranzové zableskové svétlo nad oznacovacim pasem m.l.?pﬁgw
s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky, upozoriuje :
na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu nebo
zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu davat navést Pozor.

Navéstidlo s navésti Pracovni misto, piskejte se
umistuje na vzdalenost nejméné 400 m pfed pracovnim I I
mistem.

2.4. Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem, svételnou rampu nebo svételny
vystrazny ter¢:

a) je dovoleno pouzit bez omezeni pocétu pfipadd

b) ma platnost pro obé koleje, mezi kterymi je umisténo

C) je dovoleno umistit bez upozornéni strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu)

2.5. Na umisténi vystrazného ter¢e upozorni vypravéi strojvedouciho (zaméstnanec v Cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) pisemnym rozkazem, naveésti
Oc¢ekavejte vystrazny ter € nebo telekomunika¢nim zafizenim.

2.6. Je-li svételny vystrazny ter¢ poSkozen, zhasly nebo je-li jeho navést pochybna, musi
strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu)
zachovat postup jako u svételného vystrazného terle s navésti Pracovni misto,
piskejte .

2.7. Nenavésti-li varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem nebo svételna rampa
Zadnou navést, jedna strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vilaku nebo
sunutého posunového dilu) jako v pfipadé, kdy uvedend navéstidla nejsou umisténa.

XII. Naveésti pro tra t'ovou rychlost

1. Naveést Trat’'ova rychlost
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Navést Tratovd rychlost — bila, na delSi strané RYCHLOSTI
postavena obdélnikovAd deska anani c¢erné (cislo e o |
s bilymi odrazkami, pfikazuje strojvedoucimu vedouciho Eg%
hnaciho vozidla nepfekrodit rychlost udanou &islem od - /
tohoto navéstidla — rychlostniku N . |
Navést Trat'ova rychlost — bily ter¢ a na ném cerné RVCHLOW T
Cislo s bilymi odrazkami, pfikazuje strojvedoucimu Py Py
vedouciho hnaciho vozidla nepfekrocit rychlost udanou fﬁ:g |
Cislem od tohoto navéstidla — rychlostniku 3 , pfi jizdé Al
vlaku nebo posunového dilu, ve kterém je zafazeno ]]_
hnaci vozidlo skupiny pfechodnosti ,3“. Stejnym
zplsobem musi strojvedouci postupovat, pokud je
rychlostnik 3  seskupen sjinym rychlostnikem .
Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje
rychlostnik N , ktery neni seskupen s rychlostnikem
3.
Navést Tratovd rychlost — bila, na delSi strané RYCHLOSTHIE
postavena obdélnikova deska s ¢ernym c¢islem a bilymi R
odrazkami, nad ni Zluté rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy M
a s ¢ernym okrajem smé/fujicim vpravo Sikmo dold, ve e
Zlutych polich Zluté odrazky, pfikazuje strojvedoucimu g2k £
vedouciho hnaciho vozidla nepfekrogit rychlost udanou —I]_
Cislem od tohoto néavéstidla — rychlostniku R ,
v pfipadech stanovenych tabulkou tratovych pomeérd.
Ukon&eni rychlosti nafizené timto rychlostnikem
stanovuje dalSi rychlostnik N , ktery neni seskupen
s rychlostnikem R .
Navést Tratova rychlost — bila, na kratSi strané FCHOSTHR
postavena obdélnikovd deska, nani c¢erné (cislo T
sestavené z ¢ernych ¢islic umisténych ve sloupci, 6
pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla
soupravy s naklapécimi skfinémi neprekrog€it rychlost E‘
udanou ¢islem od tohoto navéstidla — rychlostniku NS .
Je-li nad kterymkoliv typem rychlostniku tabulka ﬁ
s éernym obrazem lokomotivy v bilém poli , dovoluje |
rychlostnik strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej éﬂ
¢elo vlaku nebo posunového dilu mine.

Dovoluje-li rychlostnik vySSi rychlost nez byla v pfedchozim Useku, je strojvedoucimu
dovoleno zvySovat rychlost, az posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu mine
tento rychlostnik (mimo rychlostnik s ¢ernym obrazem lokomotivy). Jedna-li se
0 zvySeni tratové rychlosti pfi jizdé vlaku nebo posunového dilu, ve kterém je

zafazeno hnaci vozidlo skupiny pfechodnosti ,3" je dovoleno rychlost zvySovat, az
posledni vozidlo pfechodnosti ,3“ mine rychlostnik 3 nebo rychlostnik N.

Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi plnit pokyny jen rychlostniki NS
mimo pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti. Pokud strojvedouci soupravy
s naklapécimi skifinémi jede po trati, kde rychlostniky NS nejsou umistény nebo je
zpraven o jejich neplatnosti, musi plnit pokyny rychlostnik( N.
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PFi umisténi dvou rychlostnikii N nad sebou plati navésténa tratova rychlost horniho

rychlostniku N pro jizdu stanovenych vozidel. Pfedvéstnik N predvésti nizsi tratovou

rychlost dolniho rychlostniku N, pokud rozdil tratovych rychlosti neni vétsi nez

10 km/h. Je-li rozdil tratovych rychlosti vétsi, musi byt umistény nad sebou dva

pfedvéstniky N. Horni pfedvéstnik N predvésti vtomto pfFipadé rychlost pohybu
stanovenych vozidel.

Navést O€ekavejte tra t'ovou rychlost

Navést Ocekavejte tratovou rychlost — Zuty, TR EETaili
na vrcholu postaveny trojuhelnikovy &tit s bilym F .
okrajem, na Stitu ¢erné cislo se Zlutymi odrazkami, ﬂ
majici hodnotu desetiny Ccisla nésledujici tratové b .

rychlosti pfedvésti na navéstidle — predvéstniku N H

strojvedoucimu  sniZzeni rychlosti od nejbliz§iho
nasledujiciho rychlostniku N.

Navést Oéekavejte tra tovou rychlost — Zluty terc, et
s bilym okrajem, na teréi cerné C(cislo se Zlutymi —
odrazkami, majici hodnotu desetiny cisla nasledujici :" ﬁ
tratové rychlosti pfedvésti na navestidle - "
predvéstniku 3  strojvedoucimu sniZzeni rychlosti I]
od nejblizsiho nasledujiciho rychlostniku 3.

Navést Oéekavejte tratovou rychlost — Zluty, PR
na vrcholu postaveny trojuhelnikovy &tit s bilym

okrajem, na Stitu ¢erné ¢islo se Zlutymi odrazkami, E
majici hodnotu desetiny Ccisla nésledujici tratové

a s cernym okrajem sméfujicim vpravo Sikmo dold,
ve Zlutych polich Zluté odrazky, pfedvésti na navéstidle
— predvéstniku R strojvedoucimu snizeni rychlosti
od nejblizsiho nasledujiciho rychlostniku R.

rychlosti, nad nim Zluté rameno s bilymi pficnymi pruhy kﬁ'

Navést Oéekavejte tra tovou rychlost — Zluta, RIS
na kratSi strané postavena obdélnikova deska, na ni

cerné Ccislo sestavené z c¢ernych dislic umisténych 1

ve sloupci majici hodnotu desetiny Ccisla néasledujici E
tratové rychlosti, pfedvésti  na navéstidle -

predvéstniku NS strojvedoucimu sniZeni rychlosti
od nejblizsiho nasledujiciho rychlostniku NS.

Navéstidla s navéstmi Ocekavejte tra tovou rychlost (pfedvéstniky) jsou umistovana
pfed navéstidla s navéstmi Trat'ova rychlost (rychlostniky) na vzdalenost 700 m.

XIIl. Naveésti pro pomalou jizdu

Navést Za€atek nep redvésténé pomalé jizdy — Zluta,
na kratsi strané postavend obdélnikova deska
s oranzovym okrajem a ¢ernym ¢islem majici hodnotu
desetiny disla rychlosti pomalé jizdy pfikazuje
strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepfekrodit
rychlost pomalé jizdy. Neni predvésténa navéstidlem
s navésti O¢ekavejte pomalou jizdu
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Navést Zacéatek nepfedvésténé docéasné pomalé
jizdy — navést Zagatek nep fedvésténé pomalé jizdy

doplnéné nad ni o Zlutou obdélnikovou desku uprostred
s ¢ernym pismenem ,T* m& C¢asové vymezenou
platnost pisemnym rozkazem a prikazuje
strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepfekrodit
rychlost doasné pomalé jizdy. Neni predvésténa
navéstidlem s navésti O¢ekavejte do €éasnou pomalou

jizdu.

T

3

Navést Oc¢ekavejte pomalou jizdu - Zluty
trojuhelnikovy S&tit s bilym okrajem postaveny na
zakladné, na Stitu ¢erné cislo majici hodnotu desetiny
Cisla néasledujici pomalé jizdy, na stozaru navéstidla
dvé Zluté odrazky kruhového tvaru Sikmo pod sebou,
leva vySe, pii nedostatku mista na zvlastnim stozaru
vpravo vedle navéstidla predvésti strojvedoucimu
navést Zagatek pomalé jizdy a rychlost pomalé jizdy.
Pomala jizda nejvySe 5 km/h se vyjadrfi zlomkem 2.

PREDVESTNI

8TiT

12
DHO

Navést Za€atek pomalé jizdy - Zluta, na kratSi strané
postavena obdélnikova deska s bilym okrajem
a s cernym pismenem ,Z“, pfikazuje strojvedoucimu
od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy.

TABULE
z

L

Navést Konec pomalé jizdy - bila, na kratSi strané
postavena obdélnikovd deska s cernym pismenem
.K“ upozoriiuje strojvedouciho na misto, kde konci
pomala jizda. Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat
rychlost teprve tehdy, aZz posledni vozidlo soupravy
mine navést Konec pomalé jizdy .

Je-li na tabuli ,K* snavésti Konec pomalé jizdy
tabulka s cernym obrazem lokomotivy v bilém poli,
dovoluje toto navéstidlo strojvedoucimu zvySovat
rychlost, jakmile jej €elo vlaku nebo posunového dilu
mine.

K

TABULE @

Navést O€ekavejte do éasnou pomalou jizdu — navést
Ocekavejte pomalou jizdu jizdy doplnénd nad ni o
Zlutou obdélnikovou desku uprostfed s ¢ernym
pismenem ,T* ma d{asové vymezenou platnost
pisemnym rozkazem a pfedvésti strojvedoucimu navést
Zacatek do €asné pomalé jizdy a rychlost docasné
pomalé jizdy. Pomala jizda nejvySe 5 km/h se vyjadfi
zlomkem 2.

PREDVESTNI
5T

Navést Zacatek do€asné pomalé jizdy - navést
Zacatek pomalé jizdy doplnénd nad ni o Zlutou
obdélnikovou desku uprostfed s ¢ernym pismenem ,T*
ma Casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a
pfikazuje  strojvedoucimu  od tohoto  navéstidla
neprekrocCit rychlost pomalé jizdy.

i3
A
I
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8.  Navést Konec do €asné pomalé jizdy - navést Konec TABULE
pomalé jizdy doplnéna nad ni o Zlutou obdélnikovou & |
desku uprostfed s éernym pismenem ,T“ ma asové T -
vymezenou platnost pisemnym rozkazem a upozornuje
strojvedouciho na misto, kde konéi doCasna pomala
jizda. Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat rychlost
teprve tehdy, aZz posledni vozidlo soupravy mine tuto
navest.

Je-li na tabuli ,K“ s navésti Konec do éasné pomalé |] |
jizdy tabulka s ernym obrazem lokomotivy v bilém

poli, dovoluje toto navéstidlo strojvedoucimu zvySovat

rychlost, jakmile jej ¢elo vlaku nebo posunového dilu

mine.

9. Navéstidla s navéstmi Oc&ekavejte pomalou jizdu nebo Oc&ekavejte do €asnou
pomalou jizdu (pfedveéstni Stity) jsou umistovana pfed navéstidla s navéstmi Za€atek
pomalé jizdy nebo Za€atek do €asné pomalé jizdy na vzdalenost 700 m.

10. Nasleduji-li dvé pomalé jizdy raznych rychlosti a rychlost pomalé jizdy je vyssi, je
dovoleno, aby vzdalenost mezi pfedvéstnim Stitem a navéstidlem s navésti Zacatek
pomalé jizdy nebo Za€atek do éasné pomalé jizdy pro druhou pomalou jizdu byla
kratSi nez 700 m. V tomto pfipadé se nemusi navéstidla s navéstmi Konec pomalé
jizdy nebo Konec do €asné pomalé jizdy oznacujici konec prvni pomalé jizdy
umistovat, na jejich misté se umisti navéstidlo s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo
Zacatek do €asné pomalé jizdy pro druhou pomalou jizdu.

11. Na Siré trati, navazuji-li bezprostiedné za sebou nejméné dvé pomalé jizdy nemusi byt
umistén predvéstni Stit pro druhou a dalSi nésledujici pomalou jizdu, pokud bude
rychlost snizovana nejvice o 10 km/h nebo bude zvySovana. V téchto pfipadech jsou
druhd a nasledujici pomalé jizdy névéstény navéstidly s navésti Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy nebo Za€atek nep fedvésténé do éasné pomalé jizdy .

XIV. Naveésti pro ozna €eni neplatnosti nav éstidel
1.  Navést Neplatné nav éstidlo
1.1. Navést Neplatné nav éstidlo — na navéstidle sviti bily
v ~ 1.7, v . HOIKATOR
znak X nebo ¢erna deska s bilym znakem X upozornuje
na neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.
DESKA INDIKATOR
1.2. Navést Neplatné nav éstidlo — na navéstidle dvé

zkfizené bilé laté umisténé jako znak X upozoriuje
na neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.

XV. Naveéstidla pro elektricky provoz
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Navést Vypnéte proud - Cctvercovd, na vrcholu
postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem, uvnitF znak v podobé pismena"U"
s pferusenymi svislymi Carami, prikazuje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla ukongit
odbér trakéniho proudu, vypnout pomocné pohony a
elektrické vytapéni vlaku nejpozdéji v Grovni této
naveésti.

MU LanZhot-Kuty
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Navést Zapnéte proud - ctvercovd, na vrcholu
postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem, uvnit? znak v podobé pismena "U", dovoluje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla zacit
odebirat trak&ni proud, zapnout pomocné pohony a
zapnout elektrické vytapéni vlaku, kdyz elektrické hnaci
vozidlo mine tuto navést.

Navést VSechny koleje bez trak éniho vedeni -
Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s
cernym oramovanim a bilym okrajem, uvnit? bily
Ctverec postaveny navrcholu s bilym stfedem,
upozorniuje, bud na to, Ze dale jsou v3echny koleje
bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici Usek
trakéniho vedeni neni sjizdny a pfikazuje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla jizdu se
stazenym shéracem nejpozdéji v Urovni této navésti. PFi
umisténi této navésti u vyhybky vyjadfuje pro vSechny
sméry jizdy pfes vyhybku koleje bez trakéniho vedeni.

Navést Kolej v p Fimém sm éru bez trak €niho vedeni -
Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s
c¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnit# dvé strany
bilého c¢tverce s vrcholem smérfujicim vzhdru a mezi
stranami uprostred bily stfed, upozoriuje, bud na to, Ze
v pfimém sméru jsou koleje bez trakéniho vedeni, nebo
Ze néasledujici Usek trakéniho vedeni neni sjizdny a
pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla
jizdu se staZzenym sbéraCem nejpozdéji v Urovni této
navésti. Pfi umisténi této navésti u vyhybky vyjadiuje
pro pfimy smér jizdy pres vyhybku kolej bez trakéniho
vedeni.

©

Navést Kolej ve sm éru doprava bez trak €niho
vedeni - ¢tvercova, na vrcholu postavena modra deska
s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnitf dvé
strany bilého étverce s vrcholem smérujicim doprava a
mezi stranami uprostfed bily stfed upozorfiuje, bud na
to, Ze ve sméru doprava jsou koleje bez trakéniho
vedeni, nebo Ze nasledujici usek trakéniho vedeni neni
sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho
vozidla jizdu se stazenym sbéraem nejpozdéji v arovni
této navésti. Pfi umisténi této navésti u jednoduché
vyhybky vyjadfuje pro sméry jizdy prfes vyhybku
vedlejSim smérem doprava kolej bez trakéniho vedent;
u kfizovatkové vyhybky pro smér jizdy pres vyhybku
pfimym smérem zleva doprava nebo vedlejSim smérem
zprava doprava kolej bez trakéniho vedeni.

20/28



MU LanZhot-Katy
Prloha ¢. 4-1

Navést Kolej ve sm éru doleva bez trak €niho vedeni -
Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s
c¢ernym oramovanim a bilym okrajem, uvnit# dvé strany
bilého ¢tverce s vrcholem sméfujicim vlevo a mezi
stranami uprostfed bily stfed, upozorriuje, bud na to Ze
ve sméru doleva jsou koleje bez trakéniho vedeni, nebo
Ze néasledujici Usek trakéniho vedeni neni sjizdny a
pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla
jizdu se staZzenym sbéraCem nejpozdéji v Urovni této
navésti. PFi umisténi této navésti u jednoduché vyhybky
vyjadfuje pro sméry jizdy pfes vyhybku vedlejSim
smérem doleva kolej bez trakéniho vedeni;
u kfizovatkové vyhybky pro smér jizdy pres vyhybku
pfimym smérem zprava doleva nebo vedlejSim smérem
Zleva doleva kolej bez trak&niho vedeni.

Naveést Pripravte se ke staZzeni sb érace - ctvercova,
na vrcholu postavena modra deska s cernym
oramovanim a bilym okrajem, uvnit? dva kratké
vodorovné bilé pruhy umisténé symetricky, levy ve
spodni a pravy v horni Ccasti desky predvésti
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla navést
Stdhnéte  sbérac, Kolej vpFfimém  sméru
bez trak €éniho vedeni, Kolej ve sm éru doprava
bez trak €éniho vedeni, Kolej ve sm éru doleva
bez trak €niho vedeni .

Navéstidlo s navésti Pripravte se ke staZzeni sb érace
se umistuje pfed nasledujici navéstidlo s jednou
z navésti - Stdhnéte sbéraé, Kolej v p Fimém sm éru
bez trak €éniho vedeni, Kolej ve sm éru doprava
bez trak €éniho vedeni, Kolej vesm éru doleva
bez trak €niho vedeni — na vzdalenost 600 m.

Naveést Stdhnéte sbéraé - ctvercova, na vrcholu
postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem, uvnitf znak tvofeny vodorovnym bilym pruhem
v Uhlopficce, prikazuje strojvedoucimu elektrického
hnaciho vozidla jizdu se staZzenym sbéracem nejpozdéji
Vv drovni této navesti.

Navést Zdvihn éte sbéraé - ctvercovd, na vrcholu
postavena modra deska s ¢ernym oramovanim a bilym
okrajem, uvnitF znak tvorfeny svislym bilym pruhem
v Uhlopficce, dovoluje strojvedoucimu jizdu se
zdvizenym shéracem, kdyZz elektrické hnaci vozidlo
mine tuto navest.
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10.

Navést Usekovy d &lié — Zluty nepravidelny elipsoid, —
pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla f{,L\ .
jizdu se stazenym sbératem pfes pfilehly Usekovy _ | j PELIENIE
délig. Strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla je i \“-]-"
zakazano za Gsekovym délicem s délicnikem zvednout == =
sbéra¢, pokud dostal pokyn ke stazeni shéracu i jinym

zplsobem  (jinym navéstidlem nez délicnikem,

pisemnym rozkazem, Ustné nebo telekomunikaénim

zafizenim).

trelejovy drit

Pokud je strojvedouci zpraven vypravéim o neplatnosti
déliéniku, nemusi jet se staZzenym sbéralem pres
pFilehly Usekovy déli€.

11.

Navést Zagatek snizené vySky trolejového dratu  —
oranZzova, nha vrcholu postavena cdtvercova cerné
oramovana deska s bilym okrajem, na ni ¢erny blesk
sméfrujici dold symetricky umistény k svislé Uhlopficce,
nad nim je jedna bild odrazka; pod oranZzovou deskou
je obdélnikova, na del3i strané postavena bil4 deska 5,2[]‘
s ¢ernym  Cislem udavajicim  skutecnou  vySku '

s

na zaCatek snizené vysky trolejového dratu a pfikazuje
strojvedoucimu  specialniho  vozidla pro adrzbu
trakéniho vedeni zastavit, je-li izolovana pracovni
ploSina obsazena zaméstnancem; pokraCovat v jizdé je
strojvedoucimu dovoleno jen po svoleni
od zaméstnance odpovédného za bezpecnost
na pracovnim misté.

12.

Navést Konec snizené vysky trolejového dratu  — bila
Ctvercova cerné oramovana deska s bilym okrajem,
postavena na vrcholu upozorfiuje na konec Useku se
shiZzenou vySkou trolejového dratu.

13.

Naveéstidla pro elektricky provoz  nové zfizovana nebo opravovana jiz nemusi mit
cerné oramovani.

14.

PFenosna nav éstidla pro elektricky provoz ~ maji bily okraj nahrazeny oranZzovym
okrajem. Vyznam navésti je totoZzny s navéstmi na navéstidlech nepfenosnych.
Pfenosna navéstidla pro elektricky provoz se umistuji vzdy, kdyZz napétova vyluka
trakéniho vedeni vyZaduje mimofadné jizdu se staZzenymi sbéraci. Pfed pfenosnym
navéstidlem s navésti Stahn éte sb éraé nebo pfed pfenosnymi navéstidly s navéstmi
Kolej v pfimém sméru bez trak €éniho vedeni, Kolej ve sm éru doprava bez
trak €niho vedeni, Kolej ve sm éru doleva bez trak éniho vedeni musi byt vzdy
umisténo na vzdalenost 600 m pfenosné navéstidlo s navésti Pripravte se ke stazeni
shérace.

XVI. Naveéstidla ozna €ujici misto na trati
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Navést Vlak se blizi k hlavnimu nav éstidlu — ¢erna
Ctvercova nebo obdélnikova, nakratSi strané ) i
postavend deska sbilym okrajem a na ni bilé VZDALENOSTNI
rovnostranné  trojuhelniky  z odrazek, postavené UPOZORNOVADLA
na zakladné upozoriiuje na vzdalenost k hlavnimu —
navéstidiu v tratovych Usecich s nedostateCnymi
rozhledovymi poméry. Vzdalenostni upozorfiovadla
s navéstmi Vlak se blizi k hlavnimu nav éstidlu jsou
umistény tfi nejméné po 100 metrech. Nejvzdaleng;jsi | |
vzdalenostni upozorfiovadlo ma tfi bilé trojahelniky,
nejblizSi mé jeden bily trojuhelnik.
Navést Hranice koleje — bily vodorovny tramec NAMEZNIK
s ¢ernymi pruhy pfed bilym Sikmym ukonéenim

I I

upozorfiuje na hranici u shihajicich se nebo kfizicich se
koleji, za kterou je zakdzano, aby pfesahovala vozidlo SE—IK
stojici na jedné z koleji.

Navést Hranice izolovaného Useku — bily sloupek
s Cervenou hlavici a s ¢ernym vodorovnym pruhem
upozoriuje na zacatek a konec mista, za které musi
vlak nebo posunovy dil zajet pfi Gvratove jizdé, kde je
zakazano odstavit vozidla nebo kde je dovoleno
zastavit jen vyjime€né&, a to jen na dobu nezbytné

nutnou.
Navést Vlak se blizi k zastavce - bila obdélnikova _ TABULE
deska se tfemi Sikmymi ¢ernymi pruhy postavena na PRED ZASTAVKOU

delSi strané upozorfiuje na umisténi zastavky.

Navéstidlo s navésti Vlak se blizi k zastavce je

umisténo pred nejblizSi nasledujici navéstidlo s navésti

Konec nastupist & zastavky, ktera je umisténa na $iré vzddlenosti upozoniovadio
trati na vzdalenost nejméné 700 m. .

Navést Konec nastupist & — bila obdélnikova deska
s ¢ernym okrajem postavend na delSi strané
upozoriuje na misto, pfed kterym musi o nejblize
zastavit prvni vozidlo pro pFepravu cestujicich vlaku,
ktery ma v uréeném misté pobyt pro vystup a nastup
cestujicich. U vlaku kratSich nez délka nastupisté, musi
strojvedouci zastavit tak, aby vozidlo pro cestujici bylo
co nejblize osoby, kterd se nachazi na nastupisti jako
nejblizsi prfed navésti Konec nastupist & a vSechny
vozy s cestujicimi byly u nastupisté.

Navést Kilometricka poloha - bila obdélnikova STANICNIK

na kratSi strané postavena deska nebo ctvercova

deska s cernym hornim  cislem  uvéadéjicim 247 247 247,0
hektometrickou polohu nebo bila obdélnikova, na delSi 0 0 2470
strané postavena deska scernym oramovanim ’
a cernym (Cislem, které stanovuje kilometrickou

a hektometrickou polohu informuje o poloze mista

na trati. Je-li stani¢nik s navésti Kilometricka poloha

Zluta deska, pak jeho navést informuje nejen o poloze

mista na trati, ale i otom, Ze nejméné na zabrzdnou

vzdalenost je prejezd s pfejezdovym zabezpec€ovacim

zafizenim.

Navéstidla s navéstmi Stoupani trat & nebo Klesani trat é
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Navést Stoupéni trat € — cernda na kratSi strané
postavena obdélnikova deska, uvnit? které je bily
rovnostranny pétidhelnik postaveny na zakladné
avném cerné cislo uvadéjici délku useku v metrech
anad nim cervené ¢islo uvadéjici sklon v promilich
informuje o stoupani v pfilehlém Useku tratg.

Navést Klesani traté — cerna na kratSi strané
postavena obdélnikova deska, uvnitF které je bily
rovnostranny pétithelnik postaveny na vrcholu a v ném
cerné cislo uvadéjici délku useku v metrech a pod nim
cervené c¢islo uvadéjici sklon v promilich informuje o
klesani v pfilehlém useku traté.

Naveéstidla s navéstmi Stoupani trat @ nebo Kleséni trat & (sklonovniky) jsou
umistovana v misté, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich koleji
ZST a hlavnich koleji na Siré trati a nebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu

vétSim nez 15%o.

Sklonovniky se umistuji podle sklonu trati:
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SKLONOVNIK

SKLONOVNIK

sklon trat & Udaj na nav éstidle (Cervené Cislo)

vice nez 5% az do 10%o véetné

10

vice nez 10%. az do 15%. véetné

15

vice nez 15%. az do 20%. véetné

20

dale vZdy po 5%o

dale vZzdy po 5

Navést Misto zastaveni — bila obdélnikova deska,
postavena na delSi strané, s cervenym okrajem
pfikazuje strojvedoucimu zastavit co nejblize pred touto
navésti ¢elo zastavujiciho viaku nebo PMD vijizdéjiciho
do dopravny s kolejovym rozvétvenim.

Na Siré trati navést Misto zastaveni pfikazuje
strojvedoucimu nezavéSeného postrku, ukondujiciho
v tomto misté jizdu nebo strojvedoucimu vlaku a PMD
(zastavujicich vtomto misté) zastaveni pfed touto
navesti.

Navést Misto zastaveni ma platnost pro obé koleje
mezi kterymi je davana.

Oznaceni stanovist é s telefonem — ¢erné pismeno T
v bilém ¢tverci (pAAi umisténi na svétlém objektu
s ¢ernym ordmovanim) oznacuje misto, kde je umistén
telefon.

XVII. Navéstidla zvlaStniho ur ¢éeni

Navést Zacatek prace postrku — bild cerné
oramovana ctvercovd deska s cernym  Sipem
smérujicim vzhdiru prikazuje strojvedoucimu
postrkového a vloZzeného hnaciho vozidla zacit vyvijet
taZnou silu.

Navést Konec prace postrku — bila ¢erné oramovana
Ctvercovd deska s cernym Sipem sméfujicim dold
pfikazuje strojvedoucimu postrkového a vloZeného
hnaciho vozidla ukongit vyvijeni tazné sily.
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Navést Hranice pro navrat vozidel z Siré trati  — bila
c¢erné ordmovana ctvercova deska se dvéma cernymi
Sipy smérujicimi dold pfikazuje strojvedoucimu hnaciho
vozidla, za které misto na Siré trati musi dojet se viemi
vozidly pro uvolnéni useku ovliviujiciho zafizeni.

Navést Zastavte praci pluhu - ctverec stojici
na vrcholu s Uhlopfickami; ctverec a Uhlopficky maiji
cerné a bilé pruhy nestejné délky pfikazuje zastavit

praci snéhového pluhu.

Navést Za€néte praci pluhu — trojuhelnik vrcholem
dold s cernymi a bilymi pruhy nestejné délky
upozorfiuje na usek, ktery nema prekazky pro praci
snéhového pluhu.

Navést Prepnéte kandlovou skupinu (radiovnik) —
bila, na delsi strané postavena deska, na ni ¢erné ¢islo
uvadéjici kanalovou skupinu, nad Ccislem symbol
telefonniho sluchéatka, nebo bild deska postavend na
kratSi strané, pficemZz Ccislo kanalové skupiny je
sestaveno z ¢ernych ¢islic umisténych na sloupci
seshora dold pod symbolem telefonniho sluchéatka
pfikazuje pfepnout  vlakovy  radiovy  systém
na stanovenou kanalovou skupinu.

Je-li na radiovniku velké ¢erné pismeno X pfed (nad)

Cislem kanélové skupiny, informuje o zkouSce spojeni
s dispeCerem, bez pismene X s vyprav&im.

Cerné pismeno ,S* na radiovniku pfed (nad) &islem
kanalové skupiny vyjadfuje simplexni provoz.

Navést Prepnéte radiovy systém — bila, na delSi
strané postavena obdélnikova deska s cernym
oramovanim, na ni pismena GSM — R, nad pismeny je
symbol telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou
v elipse pismena CZ, vyjadfujici symbol mezinarodni
poznavaci znacky Ceské republiky pfikazuje prepnout
vlakovy radiovy systétm GSM — R na narodni systém,
stanoveny pfilusnym symbolem stéatu.

XVIII. Navéstidla na vozidlech

Navést Za€atek vlaku - na pfedni strané hnaciho
vozidla v ¢ele vlaku dvé rozsvicena bila svétla ve stejné
vySi nebo dvé bila svétla doplnénd nad nimi o jedno
bilé svétlo do tvaru rovnoramenného trojuhelniku, je-li
timto  svétlem vozidlo vybaveno  upozorfiuje
zaméstnance na zacatek viaku.

Je-li prvni vozidlo sunutého viaku vybaveno na predni
strané bilymi svétly, musi byt oznaeno navésti
Zacatek vlaku . Za sniZzené viditelnosti musi byt Celo
sunutého vlaku oznaeno navésti Za€atek vlaku vzdy.
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Navést Konec vlaku - na zadni strané posledniho
vozidla vlaku, ve stejné vysi dvé cervena svétla nebo
dvé obdélnikové, na kratSi strané postavené desky,
které jsou tvoreny dvéma vstficnymi ¢ervenymi a bilymi
trojuhelniky upozorfuje zaméstnance na posledni
vozidlo viaku.

Navést Zacatek vlaku jedouciho za nemozZného
dorozum éni - na pfedni strané prvniho vozidla vlaku
nad pravym naraznikem obdélnikova, na kratSi strané
postavena deska Zluté barvy upozorfiuje zaméstnance
na jizdu vlaku podle rozhledovych poméru
za nemozného dorozuméni.

Celo vlaku jedouciho za nemozného dorozuméni musi
byt doplnéno o navést Za€atek viaku .

Navést Konec €asti vlaku - na zadni strané vpravo,
posledniho vozidla ¢asti vlaku, obdélnikova, na kratSi
strané postavend deska Zluté barvy upozoriuje
zameéstnance na posledni vozidlo €asti viaku, ktery je
odvéazen z trati po ¢astech.

Navést Hnaci vozidlo p fi posunu - na pfedni i zadni
strané hnaciho vozidla rozsvicena dvé bila svétla ve
stejné vysi, upozorfiuje zaméstnance na hnaci vozidlo
posunového dilu.

Navést Obsazené hnaci vozidlo
* denni navést- zadné zvlastni oznaceni

* noc¢ninavést- na pfedni i zadni strané hnaciho
vozidla jedno bilé svétlo

Upozorfiuje za sniZzené viditelnosti na odstavené hnaci
vozidlo obsazené strojvedoucim.

Za spravnost nav ésti na vlacich a posunovych dilech na pohraniéni trati
a v pohraniénich stanicich Lanzhot - Kty odpovida vzdy strojvedouci

PFi pouziti nezavéSeného postrkového vozidla musi byt kromé postrkového hnaciho
vozidla ozna¢eno koncovou naveésti i posledni taZzené vozidlo vlaku. To plati i pro viaky
s postrkovym hnacim vozidlem, které se za jizdy odpojuje.

1.2.

XIX. Radiovy provoz, Pouzivani nav ésti v radiovém provozu
VSeobecna ustanoveni

Navazani a ukon éeni spojeni v rezimu simplexniho provozu musi byt
uskute énéno p fid élenymi volacimi zna ¢kami

Dil¢i hovory vedené vreZzimu simplexniho provozu musi byt oddélovany slovem
"PRIJEM” a cely hovor ukonden slovem "KONEC”. Hovor ukonéuje vzdy
zaméstnanec, ktery hovor zahajoval. V reZzimu duplexniho provozu neni nutno zasady
tohoto bodu dodrZovat.

Zavazna slovni zn éni pokyn G davanych radiovymi stanicemi
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PFi davani pokynl prostfednictvim radiové stanice se pouzivaji tato zavazna

slovnich znéni:

pro jizdu viaku

nav ést

slovni zn éni pokyn G

Navést Sthj, zastavte

prost fedky

vSemi

.Vlak (uvede se ¢&islo vlaku) stdj, stdj.”

Navést Staj

.Vlak (uvede se &islo vlaku) zastavte.”

Navést Vyzva k pohotovosti

+Pro viak (uvede se ¢islo vlaku) vyzva k pohotovosti.”

Navést Pohotovi k odjezdu

+Vlak (uvede se ¢&islo vlaku) pohotovi k odjezdu.”

Navést Souhlas k odjezdu

+Vlak (uvede se Cislo vlaku) souhlasim s odjezdem vlaku.“

Navést Piskejte

.Vlak (uvede se Cislo vlaku) piskejte.” nebo ,Vlak (uvede se
Cislo vlaku) opakované piskejte.”

pro posun a PMD

navést

slovni zn éni pokyn

Néaveést Vzdalit

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢islo
koleje) posunujte smérem k (uvede se smér)."

Navést Priblizit

1) Po funkéni zkouSce nasleduje pokyn: ,Zaloha/Viak
(uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢&islo koleje)
posunujte smérem k (uvede se smér) na kolej ¢. (uvede
se ¢islo koleje).”

2) Po uvedeni do pohybu nasleduje pokyn: ,Zaloha/Viak
(uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢&islo koleje)
pAbliZit.”

3) Zbyva-li do mista zastaveni cca 300 m nasleduji pokyny:
JZaloha/Vlak (uvede se oznaceni) pAblizit (uvede se
vzdalenost) metrg.”

4) Zbyva-li do mista zastaveni 100 m nasleduje pokyn:
JZaloha/Vlak (uvede se oznacéeni) na (uvede se ¢islo
koleje) koleji pomalu 100 metra.”

5) Poslednich 100 m pfed mistem zastaveni nasledu;ji
pokyny vzdy po ujeti 20 m, od 20 metrd castéji
LZaloha/Vlak (uvede se oznacéeni) pomalu 80 (...20, 5, 2)
metrd.”

6) Na misté zastaveni nasleduje pokyn: ,Zaloha/Viak
(uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢islo koleje)
zastavte!

Navést Stla€it

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢islo
koleje) stlacte.”

Navést Popotahnout

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢islo
koleje) popotahnéte smérem k (uvede se smér).“

Navést Odraz

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢islo
koleje) odraz."

Navést Pomalu

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) na koleji (uvede se ¢islo
koleje) pomalu.”

Navést Souhlas k posunu

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) z koleje (uvede se ¢islo
koleje) posun dovolen.”

Navést Stlj, zastavte vSemi
prost redky

.Zaloha/Vlak (uvede se oznadeni) stdj, stdj.”

Navest Stuj

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) zastavte.”

Navést Piskejte

.Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) piskejte.* nebo

LZaloha/vlak (uvede se oznaéeni) opakované piskejte."

U ostatnich pokynU neuvedenych v tomto bodé je nutno dodrzet slovni znéni podle nazvu navésti.
Napf. u navésti Zabrzdéte - po navazani spojeni se strojvedoucim se pouzije slovni znéni —
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Jsou-li pokyny k posunu pfi sunuti davany prostfednictvim radiovych stanic, musi
zaméstnanec opravnény fidit posun zajistit opakované davani pokynu. Uréeny
zameéstnanec musi davat strojvedoucimu tyto pokyny opakované vzdy po ujeti
vzdalenosti nejvice 100 m, v Useku poslednich 300 m pfed mistem zastaveni vSak
musi oznamovat odhadem vzdalenost v metrech k mistu zastaveni. V Useku
poslednich 100 m pfed mistem zastaveni musi davat pokyny vZdy po ujeti vzdalenosti
nejvice 20 m.

Bude-li sunuti provddéno na vzdalenost kratSi nez 100 m, musi zaméstnanec
opravnény fidit posun na tuto skutecnost strojvedouciho upozornit.

Strojvedouci pred zacatkem posunu mulze uvedené vzdalenosti zménit nebo
po dohodé se zaméstnancem opravnénym fFidit posun mize rozhodnout o uvadéni
vzdalenosti v pocétech vozu nebo opakovani pokynt v ¢asovém intervalu nejvice
5 sekund.

Strojvedouci nemusi tyto pokyny opakovat, neobdrZi-li v8ak po ujeti urCené
vzdalenosti nebo po uplynuti dohodnutého €asu dalsi pokyn, musi posunovy dil ihned
zastavit.

XX. Navéstidla s nav &stmi ZSR a nav &sti ZSR na kolejovych vozidlech, které

se mohou vyskytovat na  éasti pohrani &ni trat & provozované SZDC a
jejichz vzhled, vyznam nav  ésti a (nebo) umis tovani jsou podle
predpis 0 SZDC rozdilné s p fedpisy ZSR

A.  Na casti pohranicni traté provozované SZDC mohou byt umisté&na navéstidla nebo
davany navésti ZSR:

1.  Predzvestny Stit

2. Stoj protiiddcim drahovym vozidlam

B. Na casti pohranicni traté provozovane SZDC mohou byt na vlacich umisténa
naveéstidla nebo z vlaki davany navésti ZSR:

1.  Zaciatok vlaku iduceho pod Farozhladu

2. Konec ¢&asti vlaku

3.  Stoj protiidicim drahovym vozidlam

Platnost, popis a vyznam navéstidel a navésti ZSR uvedenych v clanku XX. jsou uvedeny
v Priloze €. 4-2, a to v Casti Popis a vyznam navesti ZSR v ZST Kuty a na Useku pohranicni
traté provozované ZSR
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Popis a vyznam navestidiel a navesti ZSR v ZST Kty _ana Easti pohra-
niénej trate Kuty - Lanzhot prevadzkovanej ZSR

VSeobecné ustanovenia
Uvodné ustanovenia

2. Pravidla Zelezni¢nej prevadzky su zavazné pre vietkych zamestnancov Zeleznic Slovenskej republiky,
pravnické a fyzické osoby, ktoré na zaklade zmluvy so ZSR vykonavaju prevadzkovanie dopravy na dréhe.
Platia pre pravnické a fyzické osoby vykonavajuce zmluvou dohodnuté prace na drahe, v pripojovej prevadz-
ke ZSR a inych prevadzkovatelov drah, pripadne aj pri prevadzkovani drah inych prevadzkovatelov na zékla-
de zmluvy so ZSR.

5. Dopravni &innost mézu vykonavat iba zamestnanci, ktori spifiaji odbornid, zdravotnd, zmyslovi
a psychologicku spdsobilost (podla vSeobecne platnych pravnych predpisov).

6. Kazdy zamestnanec vykonavajuci dopravnu ¢innost je pri plneni pracovnych povinnosti plne zodpovedny
za svoje konanie.

V pripadoch, ktoré nie si vtomto predpise vyslovne uvedené treba postupovat tak, aby bola dodrzana bez-
pecnost a plynulost dopravy.

7. Z&kladnou povinnostou zamestnancov zuc¢astnenych na dopravnych ¢innostiach je vzajomne sa informo-
vat o mimoriadnostiach, ktoré mézu mat vplyv na bezpec¢nost a plynulost Zelezni¢nej prevadzky.

8. Pre dopravniu s kolajovym rozvetvenim musia byt spracované technologické postupy ¢innosti pri prevadz-
kovani drahy a prevadzkovani dopravy na drahe, podla Udajov o technickom vybaveni dopravne a o sposobe
jej vyuzitia (Prevadzkovy poriadok).

Hovory a zapisy tykajuce sa dopravnych ¢innosti musia byt vedené a dokumentované v slovenskom jazyku.
Dopravca stanovi vodi¢ovi miesto a spésob zapisovania Udajov.

Zapisy tykajuce sa dopravnych &innosti, ako aj spisovanie (vyhotovovanie) pisomnych rozkazov, musia za-
mestnanci vykonavat Gitatelne modrym alebo €iernym atramentom (néplfiou), pokial nie je v jednotlivych
ustanoveniach tohto predpisu stanovené inak.

V dopravnej dokumentécii (okrem pisomnych rozkazov) je dovolené pouzivat schvalené skratené nazvy sta-
nic. Schvéalené skratené nazvy stanic musia byt uvedené v Prevadzkovom poriadku.

11. Zavazné vzory textov rozkazov, znenia hlaseni a pod., ktoré maju zasadny vyznam pre zaistenie bezpec-
nosti Zelezni¢nej dopravy, st v tomto predpise vytlacené kurzivou (Sikmym pismom).

Text vytlaGeny kurzivou zavazne vyjadruje nielen obsah Udajov, ktoré musia byt uvedené, ale aj zavaznu po-
stupnost ich uvadzania.

13. Opravneny zamestnanec vykonavajuci posun a vodi¢, musia byt preukdzatelne oboznameni s tratovymi
a miestnymi pomermi, kde vykonava posun alebo vedie drahové vozidlo s vlastnym pohonom.

Ak méa zamestnanec neznaly miestnych pomerov vykonavat v stanici mimoriadny posun, je jeho povinnostou
upozornit (poziadat) vypravcu, aby ho oboznamil s miestnymi pomermi.

Rozkazy

15. Na oznamovanie sluzobnych rozkazov, pokynov a sprav zamestnancom vykonavajucim pracovnu ¢innost
pri prevadzkovani drahy a prevadzkovani dopravy na drdhe, musi byt zabezpecené spojenie vhodnym tele-
komunikaénym zariadenim.

16. Pokial sa pomocou radiotelefénneho spojenia, stani¢éného rozhlasu, faxu alebo e-mailu davaju rozkazy,
hlasenia, pokyny a spravy, pre ktoré je tymto predpisom stanovené zavazné slovné znenie, musi sa pri ich
odovzdavani pouzivat toto znenie, rovnako ako pri telefénnom styku.

17. Rozkazy na riadenie dopravy na drahe musia byt stru¢né a zrozumitelné a nesmu ohrozovat bezpecnost
dopravy na drahe. Pri vydavani rozkazov na riadenie dopravy prostrednictvom oznamovacieho zariadenia
musi byt jasné, kto rozkaz vydava a kto ho prijima.

Ak je tymto predpisom nariadené dat rozkaz alebo hlasenie osobne, musi sa tak stat’ pri osobnom styku z0-
Castnenych zamestnancov. Ak je nariadené dat rozkaz alebo hlasenie priamo, méze sa tak stat telefonicky,
radiotelefonicky, rozhlasom alebo zabezpecovacim zariadenim, ale bez sprostredkovatela.

Kto prijima rozkaz tykajuci sa dopravnych opatreni dany osobne, telefonicky, radiotelefonicky alebo rozhlasom,
musi ho opakovat na dbkaz, Ze rozkazu spravne porozumel.
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18. Rozkazy vypravcu, tykajice sa vykonu dopravnych ¢innosti, musia spinit dopravni zamestnanci, viakovy
personal, ako aj ostatni zamestnanci pracujuci v stanici alebo v prifahlom medzistaniénom Useku.

Ak je tymto predpisom nariadené vyrozumiet vodi¢a pisomne, vypravca smie vodi¢a vyrozumiet dostupnym
spojenim (telefonicky, radiotelefonicky) pokial je zabezpeéené archivovanie zaznamu.

Ak je nariadené vyrozumiet vodi¢a a nie je stanovené ktorého, vypravca vyrozumie vodi¢a vediceho HDV.

Priechodny prierez

24. Pre neruSenu jazdu vozidiel na trati a v stanici, musi byt zachovany volny priestor - priechodny prierez
Kazdy zamestnanec na trati, alebo v kolajisku musi dbat, aby nenarusil volnost priechodného prierezu. Ked
ho narusi, alebo ak jeho naruSenie zisti zodpoveda za jeho v€asné uvolnenie, alebo za krytie ohrozujuceho
miesta. Pri praci pracovnej skupiny zodpoveda jej veduci za uvolnenie priechodného prierezu, alebo za krytie
nezjazdného miesta.

Miesta na Sirej trati a v stanici, kde nie je zachovany postranny volny priestor priechodného prierezu tak, ze je
nebezpecné vychylovat sa z vozidiel alebo zdrZiavat sa vedla kolaje, musia byt ozna¢ené predpisanym spo-
sobom a musia byt uvedené v Tabulkach tra tovych pomerov ; ak ide o stanicu, takéto miesta musia byt u-
vedené aj v Prevadzkovom poriadku

Oznacovanie ko l'aji, vyhybiek a vyko [Fajok

26. Kolaje v stanici sa oznacia ¢islami, pripadne sa tieto doplnia aj pismenom alebo ndzvom kolaje. Hlavna
kolaj v stanici (nakladisku) na jednokolajnej trati sa oznaci ¢islom 1; na dvojkolajnej trati sa hlavné stani¢né
kolaje oznacuju ako tratové kolaje. Ostatné stani¢né kolaje sa oznacuju spravidla postupne od hlavnych sta-
niénych kolaji a to vfavo neparnymi €islami a vpravo parnymi ¢islami; vynimo¢ne mézu byt oznacené postup-
ne od krajnej (ur€enej) kolaje ¢islami 1, 2, 3, 4, 5 atd. V odbo¢nych staniciach sa kolaje ozna€uju podfa naj-
dolezitejSej trate.

Na dvojkolajnej trati sa oznaci lava tratova kolaj ¢islom jeden, prava tratova kolaj ¢islom dva.

Pre uréenie polohy vlavo alebo vpravo je rozhodujici smer od zaciatku ku koncu trate.

27. Casti staniénych kolaji oddelené hlavnymi navestidlami, zriadovacimi navestidlami alebo spojovacimi ko-
lajami a slepé kolaje, ak je to potrebné, rozliSia sa pismenovym indexom (napr. 4a, 4b) alebo pouzitim desiat-
kovych ¢&i stovkovych sérii. Takto oznacena Cast kolaje sa povaZzuje za samostatnu kola;.

28. Vyhybky sa oznacuju arabskymi ¢islicami postupne od zaciatku trate, a to osobitne v kazdej stanici, na-
kladisku a na odbocke, zac¢inajuc ¢islom 1. Pre urCenie Cisla vyhybky je rozhodujuca kilometricka poloha vy-
menového styku. Pri krizovatkovych vyhybkach je rozhodujdci pre uréenie ich polohy stred vyhybky. Pri vy-
hybkéach v rovnakej trovni sa oznaéi nizSim &islom vyhybka v kolaji s nizsim ¢islom. Na krizovatkovej vyhybke
sa oznaci €ast smerom k zaciatku trate indexom ,a"“, ¢ast smerom ku koncu trate indexom ,b“ (plati len pre
vymenu). V pripade, Ze krizovatkova vyhybka je vybavena prestavitelnymi srdcovkami, je k indexom ,a, b* pri-
radovany eSte index , 1, 2%, pricom index ,1“ plati pre vymenu a &iselny index ,2“ pre prestavitelnd srdcovku.

29. Vykolajky su oznacované podla tych istych zasad ako vyhybky; pri vykolajkach sa pred ¢islo prida ozna-
¢enie ,Vk“. Na vlastnom zariadeni vykolajky sa oznacenie ,Vk* neuvadza.

Stavadla, vyhybkarske a iné stanovistia a zariadeni  a

31. Stavadla (pracoviska obsadené signalistom, pripadne aj vypravcom, pomocné stavadla a pod.), vyhybkarske
a zavorarske stanovistia sa 0zna¢uju v kazdej stanici postupne od zaciatku ku koncu trate zacinajuc &islom je-
den, bez ohladu na ich ur€enie. Pre vonkajSie oznacenie sa stavadla oznacia skratkou ,St* a arabskym &is-
lom, vyhybkéarske stanovistia skratkou ,St* a rimskym &islom, zavorarske stanovistia skratkou ,Zv* a rimskym
cislom.

Samostatné zavorarske stanovistia na Sirej trati si oznac¢ené skratkou ,Zv* a arabskou ¢islicou, vyjadrujicou
kilometricku polohu stanovista.

Hodiny
35. Zamestnanci, ktorych vykon sluzby to vyzaduje, musia mat v sluzbe hodinky ukazujice spravny ¢as.

NAVESTI A NAVESTIDLA

39. Spravne vnimanie navesti nesmie byt ni¢im nepriaznivo ovplyvnené (oslfiujice alebo farebné svetla, de-
koracné plochy, kvetiny, nevhodné ochranné okuliare proti oslneniu a pod.).

42. Ruéné navesti sa musia davat vodi¢ovi vediceho HDV dovtedy, pokym vodi¢, ktory riadi HDV nekoné& v
sulade s ich vyznamom alebo vedice HDV neprejde okolo stanovista, z ktorého sa navest dava.

2



MD Kity — Lanzhot
Priloha ¢. 4-2

43. Kazdy zamestnanec zU¢astneny na prevadzkovani drahy a prevadzkovani dopravy na drahe musi poznat
navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami;  tato navest je povinny dat vzdy, ked je ohrozen& bez-
pecnost dopravy alebo ludské zZivoty.

44. Rozkazy vyjadrené navestami sa musia v€as spinit, nie vSak, ak nastali okolnosti, za ktorych by vykonanie
rozkazu mohlo ohrozit bezpecnost prevadzky.

Ak je navestidlo zhasnuté, navest nezretelna alebo pochybna, alebo ak su zaroven davané navesti rozporné,
musi sa zamestnanec riadit tou navestou, ktord je najzavaznejSia (na hlavnom navestidle navest Stoj, na
predzvesti navest Vystraha, na zriadovacom navestidle navest Posun zakazany a pod.).

Ak je mechanické navestidlo zhasnuté, alebo jeho noény znak je nezretelny alebo pochybny, ale ak je denny
znak Uplne nepochybny, plati denny znak. Denny znak neplati v pripade, ak svieti na mechanickom hlavnom
navestidle ¢ervené svetlo, alebo na mechanickom zriadovacom névestidle svieti modré svetlo.

45. Navestidla (predzvesti) sa umiestriuji vpravo od kolaje pre ktoru platia, pripadne sa umiestriuja nad kolajou.

Na dvojkolajnych tratiach a pri sibehu dvoch jednokolajnych trati sa navestidla umiestriuju na vonkajSej strane ko-
[aje pre ktor( platia, pripadne nad kolajou.

Pri sibehu viacerych kolaji ro6znych trati sa navestidla umiestriuji pre krajné kolaje na ich vonkajSej strane a-
lebo nad kolajou, pre ostatné kolaje vpravo od kolaje alebo nad kolajou.

Na kolajach vybavenych tratovym zabezpecovacim zariadenim pre obojsmernt prevadzku sa navestidla
(predzvesti) umiestriuju vzdy samostatne pre kazdy smer jazdy.

V staniciach sa navestidla umiestiuju vpravo od kolaje pre ktord platia mimo zriadovacich navestidiel nahra-
dzujucich oznacniky, ktoré sa umiestiuju podla zasad pre umiestfiovanie oznacnika.

Umiestenie navestidiel odchylne od tychto zdsad sa uvedie v Tabulkéach tra tovych pomerov.

Navesti musia byt davané a oCakavané na strane uréenej pre navestny styk s prihliadnutim na znalosti miest-
nych pomerov, pripadne na znalosti trate. Navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami, sa vSak moze
pri hroziacom nebezpecéenstve dat a vyskytnat kdekolvek.

46. Navestidla, ktoré neplatia sa oznacia krizom neplatnosti vo svetelnom vyhotoveni alebo dvoma skrizenymi
latkami bielej farby, Sirokymi 50 mm a dlhymi 750 mm, alebo sa cely navestny Stit vhodne zakryje (napr. ne-
priesvitnou foliou).

47. Obvod vyhybiek pri Fahly k hlavnému navestidlu  je Usek kolaje s vyhybkami nachadzajucimi sa vo vla-
kovej ceste od hlavného navestidla (pri odchadzajucom vlaku vyhybky nachadzajice sa vo vlakovej ceste od
konca vlaku) az za poslednu prechadzant vyhybku pred dalSim hlavhym navestidlom v obvode dopravne
s kolajovym rozvetvenim, najdalej po uUroveri vchodového navestidla tejto dopravne platného pre opacény smer
jazdy vlaku (pri zastavujucom vlaku po miesto, kde konci viakova cesta).

Dopravna kolaj v prifahlom obvode vyhybiek sa smie prechadzat najvySSou rychlostou, ktora vyplyva z na-
vestného znaku prislusného hlavného navestidla, najviac vSak tratovou rychlostou.

Hlavné navestidla a predzvesti
49. Hlavné navestidlo svojimi navestnymi znakmi dovoluje alebo zakazuje jazdu vozidla za navestidlo a vlaku za-
roven dovoluje najvysSiu rychlost jazdy.
Predzvest (hlavné navestidlo zli¢ené s predzvestou nasledujuceho navestidla) upozornuje véas na navest
hlavného navestidla.
K hlavnym navestidlam patria navestidla: vchodové, odchodové, cestové, oddielové a krycie
Vchodové navestidla kryja stanice, odbocky a niekedy aj viecky.
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Odchodovymi navestidlami  sa riadia odchody vlakov zo stanic a niekedy aj z nakladisk a vlecCiek. Zriaduju
sa pre kazdu kolaj, prip. pre ur€itd skupinu koraji.

Cestovymi navestidlami  sa riadia chody vlakov v stanici a zriaduju sa v priestore medzi vchodovym a od-
chodovym néavestidlom toho istého smeru jazdy, pripadne aj pre ukoncenie vlakovej cesty.

V niektorych pripadoch méZze byt zliCene cestové navestidlo s odchodovym navestidlom.

Oddielové navestidla ohrani€uju tratové oddiely. Prvé navestidlo automatického bloku méze byt aj v stanici.
Krycie navestidla kryji na Sirej trati miesta, kde by mohla byt ohrozena bezpecénost dopravy (vle€¢ku, nékla-
disko a pod.).

Pokial' je hlavné navestidlo zlu¢ené s inym navestidlom, je to uvedené v Tabulkach tra tovych pomerov
(napriklad odchodové navestidlo zlu&ené s vchodovym navestidiom).

50. Hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati len pre vlaky a neplati pre posun oznacené na stoziari (0zna-
¢ovacom pase) striedavo ¢ervenymi a bielymi pasmi rovnakej vysky.

Svetelné hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati pre vlaky aj pre posun, sl ozna¢ené na stoZiari (ozna-
¢ovacom pése) striedavo cervenymi a bielymi pasmi, pri¢om biele pasy maju poloviéni vySku pasov cervenych.
Trpaslic¢ie hlavné navestidla, ktorych navest Stoj, plati pre vlaky aj pre posun, nemaju oznacovaci pas; tie,
ktoré platia len pre vlaky, maju na oznatovacom pase umiestnenom vedla navestného Stitu Cervené a bie-

le pasy rovnakej vysky.

52. Stoziare (oznaCovacie pasy ) oddielovych navestidiel na trati s automatickym blokom maju biely nater. Sti-
tok s oznacenim navestidla je biely a €islice na nom su cierne. Cierne Cislice, okrem oznacenia navestidla u-
davaju zaroven aj kilometrick polohu navestidla.

Svetelné hlavné navestidla a svetelné predzvesti
54. Svetelné hlavné navestidlo navesti rychlost pre obvod vyhybiek prifahly k hlavnému navestidlu. Pred-
zvestou tohto navestidla musi byt svetelné hlavné navestidlo alebo samostatna svetelna predzvest.

V takychto pripadoch sa uvedie v zoSitovom cestovnom poriadku pri stanici alebo odbocke znacka E' ktora
upozoriuje na rychlostnd navestni sustavu svetelnych navestidiel.

Svetelné hlavné navestidla s rychlostnou navestnou sustavou navestia:

a) ¢i smie vlak ist za navestidlo a akou rychlostou;

b) aka smie byt najvysSia rychlost pri nasledujicom navestidle.

Samostatné svetelné predzvesti ndvestia, aka smie byt najvysSia rychlost pri nasledujacom navestidle.

56. Stanice so skupinovym odchodovym navestidiom sa oznacia v stipci 2 tabelarneho cestovného poriadku
znackou S a v Tabulkéch tra tovych pomerov sa uvedie, pre ktoré kolaje takéto navestidlo plati.

Stanice s nezavislymi navestidlami sa oznacia znackou N, stanice bez odchodovych navestidiel znac¢kou B.

58. Navest', ktoru tvori jedno svetlo znamena:
. Cervené svetlo — naves t Stoj
Navest Stoj zakazuje jazdu vlaku za navestidlo.
ZIté svetlo — naves t Vystraha

Na navest Vystraha , musi vodi¢ upravit rychlost vlaku tak, aby pred nasledujacim navestidlom, pri ktorom
treba ocakavat zakaz jazdy, vlak bezpecne zastavil.

O Zelené svetlo — naves t Volno

Na navest Volno; vlak smie ist od navestidla najvysSou dovolenou rychlostou; ak bol vlak, ktory mal v stanici
oznacenej znackou N podla cestovného poriadku alebo pisomného rozkazu prechodit, zastaveny pri vcho-
dovom (cestovom) navestidle, vodi¢ tohto vlaku musi predpokladat, Ze bude zastaveny aj v stanici.
PreruSované svetlo na hlavhom navestidle naria  duje o €akavat’ znizenie rychlosti.

Q PreruSované ZIté svetlo - naves t Oc€a-

kavaijte rychlos t 40 km.h™* (60 km.h™)
Na navest o&akavajte rychlost 40 km.h™ (60 km.h™) musi vodi¢ upravit rychlost vlaku tak, aby pri nasledujd-
com navestidle bola najviac 40 km.h™* (pri rychlo preru$ovanom svetle bola najviac 60 km.h™).

Q PreruSované zelené svetlo - naves t O-

éakavajte rychlos t 80 km.h™ (100 km.h™)
Na navest otakavajte rychlost 80 km.h™ (100 km.h™) musi vodié¢ upravit rychlost viaku tak, aby pri nasledujd-
com navestidle bola najviac 80 km.h™ (pri rychlo preru$ovanom svetle najviac 100 km.h™).
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61. Navesti svetelnych hlavnych navestidiel

Stoj Vystraha Volno

60 km.h* 80 km.h* 100 km.h™*
Ocakavajte rychlos t

40 km.h* 60 km.h ™ 80 km.h* 100 km.h *
Rychlos t'...... avolno

40 km.h-1 60 km.h-1 80 km.h-1 100 km.h-1
Rychlos t'..... a vystraha

40 km.h* 60 km.h 80 km.h* 100 km.h *

N o
f.\ f"
® ®

Rychlos t' 40 km.h ™ a oéakavaijte

60 km.h* 80 km.h* 100 km.h *

100 km.h *

Rychlos t 80 km.h™ a oéakavaijte
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60 km.h* 80 km.h* 100 km.h*

Rychlos t 100 km.h " a oéakavaijte

63. Oddielové navestidlo automatického bloku je vzdy predzvestou nasledujiceho oddielového
navestidla; posledné oddielové navestidlo pred vchodovym navestidlom je predzvestou vchodo-
vého navestidla a odchodové navestidlo je je predzvestou prvého oddielového navestidla automa-
tického bloku.

64. Na obojstranne prechadzanej kolaji svietia svetelné oddielové navestidla na trati vybavenej au-
tomatickym blokom v smere pre ktory je prave dovolend jazda vlaku; vopaénom pripade mézu byt
zhasnuté.

Opakovacie svetelné predzvesti

66. Opakovacie svetelné predzvesti su spravidla tam, kde nemozno dosiahnut predpisand dohladnost hlav-
ného navestidla.

Opakovacia svetelna predzvest navesti predzvestny znak predchadzajiceho navestidla, alebo ak je umies-
tnend v stanici (na trati s automatickym blokom) navesti akd navest mozno o¢akavat na nasledujucom hlav-
nom navestidle.

Opakovanie navesti Vol'no

a Opakovanie navesti Vystraha
Y
&
by

o
. Opakovanie navesti Oéakavajte rychlos t 40 km.h ~*
o

2

a Opakovanie navesti Oéakavajte rychlos t 80 km.h ~*

Opakovanie navesti Oéakavajte rychlos t 60 km.h ~*

Opakovanie navesti Oéakavajte rychlos t 100 km.h ™

68. Navesti hlavnych navestidiel musia byt predzvestené najmenej na zabrzdnl vzdialenost a najviac na
dvojnasobok zabrzdnej vzdialenosti.
Zabrzdné vzdialenosti na tratiach s tratovou rychlostou najviac:

60 km.h * | 100 km.h * | 120 km.h * | 160 km.h ™
su
400 m | 700 m | 1000 m | 1500 m
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Zabrzdné vzdialenosti st uvedené v Tabulkach tra tovych pomerov .

72. Pri navestidlach umiestnenych na zaciatku kratSej vzdialenosti ako je zabrzdna vzdialenost a miestne
pomery nezarucujl, Ze vlak zastavi alebo nalezite zniZi rychlost, potrebné znizZenie rychlosti musi byt pred-
zvestené na navestidle umiestnenom minimélne na zabrzdnl vzdialenost. Na navestidle umiestnenom na za-
Ciatku kratSej vzdialenosti ako je zabrzdna vzdialenost, je kazda navest nariadujica dalSie znizovanie rychlo-
sti doplnend bielym svetlom  (pIni funkciu opakovacej svetelnej predzvesti).

Priklady umiestnenia navestidiel

a) ak su navestidla umiestnené na zabrzdnu vzdialenost

X—am - - 4am + - {10

b) ak su navestidla umiestnené na kratSiu vzdialenost ako je zabrzdna
a miestne pomery zaruéuju zastavenie viaku

e - --&#H =--{4E0

c) ak su navestidla umiestnené na kratSiu vzdialenost ako je zabrzdna
a miestne pomery nezarucuju zastavenie viaku

X—«x - —#kan {10

94. Pokazena svetelna predzvest, ktord sa neda prestavit na navest 2, Vystraha, sa zhasne vybratim vSetkych Zia-
roviek (zabezpeci uréeny zamestnanec) alebo sa navestny Stit spolahlivo zakryje, aby neprenikalo svetlo; na stoZiari
predzvesti alebo priamo pred predzvestou sa umiestni navest 52a, Vystraha. O takejto poruche a o umiestneni na-
vesti 52a, Vystraha musi byt vodi¢ vlaku vyrozumeny pisomnym rozkazom.

95. Ak je svetelné hlavné navestidlo pokazené tak, Zze Cervené svetlo nesvieti, kryje sa navestou 51a, Stoj,
pripevnenou na stoziari navestidla alebo umiestnenou priamo pred navestidlom. Na navestnych lavickach a-
lebo konzolach sa umiestni tato navest na navestny Stit alebo vpravo vedla neho.

Toto opatrenie nie je potrebné pri hlavnych navestidlach, ktorych predzvest je zlG&ena s predchadzajicim na-
vestidlom.

96. Ak nie je mozné prestavit navestidlo na navest 32, Stoj, nesmie byt rozsvieteny no¢ny znak a musi sa zabez-
pecit krytie navestidla navestou 51a, Stoj, pripevnenou na stoziari navestidla alebo umiestnenou priamo pred néa-
vestidlom. O poruche hlavného navestidla, ktoré navesti navest dovolujdcu jazdu, musi byt vodi¢ vyrozumeny pi-
somnym rozkazom; vlak, ktory uz odiSiel zo susednej stanice ak je to mozné sa zastavi a vodi¢ sa vyrozumie Ust-
ne.

98. Ak je hlavné navestidlo vyvratené, umiestni sa ihned na jeho mieste navest 51a, Stoj , ktora méze byt
doplnena privolavacim navestidlom.

Navest 52a, Vystraha, sa modze pouzit ako do¢asna nahrada za zni¢enl predzvest.

O tychto mimoriadnostiach musi byt vodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom. Vyvratené oddielové navestidlo
automatického bloku sa navestou 51a, Stoj, nenahradzuje.

Privolavacie navesti
100. Privolavacou navestou sa dovoluje jazda vlaku popri hlavhom navestidle, ktoré je v poruche alebo sa
neda obsluhovat.

101. Navest 38, Opatrne na privolavaciu naves t
Samostatné biele preruSované

svetlo alebo v kombinéacii
s ¢ervenym svetlom

102. Navest 39, Opatrne na ru €nu privolavaciu naves t
Denny znak Nocny znak
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Biely terc¢ s ¢iernym okrajom Striedavo ZIté a zelené svetlo
drzany zamestnancom ru¢ného lampéasa

Néavest 39, Opatrne na ru €nu privolavaciu naves t, sa dava tak, Zze zamestnanec za dna drzi teré navestnym
znakom proti vlaku, za tmy drzi vo volne spustenej ruke lampas tak, aby proti vlaku svietilo v trvani asi jednej
sekundy striedavo ZIté a zelené svetlo. Zamestnanec dava navest tak dlho, dokial ho minie vedice HDV (plati aj
pre tlacené viaky).

Jazda vlakov popri navestidlach nedovo  lujucich jazdu

106. Ak pre poruchu alebo z inej pri¢iny nemozno prestavit hlavné navestidlo na navest dovolujlcu jazdu,
dovoluje sa jazda vlaku privolavacou navestou, pisomnym rozkazom (V, pripadne Z), telefonicky alebo radio-
telefonicky.

108. Ak sa dovoluje jazda vlaku privolavacou naves t'ou, pisomnym rozkazom (V, Z), pripadne telefonicky
alebo radiotelefonicky, smie vlak ist za navestidlo:

a) v obvode vyhybiek prifahlom k navestidlu nesmie prekrogit rychlost 40 km.h™ (pokial je v ZCP uvedeny
symbol (3>) rychlost 30 km.h™);

b) ak neprilieha k navestidlu ziadny obvod vyhybiek, smie vlak ist na privolavaciu navest za navestidlo
najvySSou dovolenou rychlostou;

¢) ak je nasledujuce hlavné navestidlo bez samostatnej predzvesti, musi vodi¢ o¢akavat zadkaz jazdy.

109. Ruc¢né privolavacia navest sa dava priamo pred navestidlom, popri ktorom sa vlaku dovoluje dalSia jaz-
da. Pri navestidlach na navestnych lavickach alebo konzolach ru¢na privolavacia navest sa dava pri navestnej
lavicke alebo konzole vpravo. Vynimku tvoria tieto pripady:

a) Pri nespravnej kolaji dvojkolajnej trate alebo pri dvoch jednokolajnych sibeznych tratiach sa dava na
vonkajSej strane kolaji v Urovni navestidla, popri ktorom sa dovoluje dalSia jazda vlaku. Ru€na privolava-
cia navest nesmie byt dana, ak méze dojst k sicasnej jazde vlaku po susednej kolaji.

b) Ak nestoji odchodové (cestové) navestidlo priamo vedla odchodovej kolaje vpravo, ruéna privolavacia na-
vest sa dava na odchodovej strane pri namedzniku alebo pri hrote odvratnej vyhybky - vpravo vedla kola-
je.

Namedznik rozhodny pre davanie ru¢nej privolavacej navesti na odchodovej strane je ten namedznik, pri kto-
rom kon¢i (pripadne pri ktorom by kong¢ila) vlakova cesta.

110. Rozkaz V, ktorym sa dovoluje jazda vlaku, a ktory sa dorucuje pri vchodovom navestidle, ma text napr.:
“Vchodové navestidlo sa neobsluhuje. Vchod do stanice dovoleny", “Vchod k cestovému navestidlu dovoleny".
Ak nemozno obsluhovat dve alebo viacero navestidiel (napr. vchodové a cestové navestidlo a pod.), musi sa
v rozkaze V uviest, ktoré navestidla sa neobsluhuju, a az kam je jazda vlaku dovolena. Napr.: “Vchodové a
cestové navestidlo sa neobsluhuje, vchod do osobnej stanice dovoleny." a pod.
Znenie pisomného rozkazu, ktorym sa dovoluje jazda odchadzajuceho vlaku popri neobsluhovanom odcho-
dovom (cestovom) navestidle je:

- pri vyprave vlaku podla ¢lanku 325 napr.:

“Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, jazda vlaku je dovolena”

- pri vyprave vlaku podla ¢lanku 327 napr.:

“Odchodové navestidlo sa neobsluhuje, po rozkaze na odchod smiete odist™.
Ak pre prechodiaci vlak nie je moZné obsluhovat hlavné navestidla, méze byt vodi¢ vyrozumeny jednym roz-
kazom V, doru¢enym pri vchodovom navestidle (napr.: “Vchodové a odchodové navestidlo sa neobsluhuje,
vchod a odchod dovoleny."). Vypravca méze tak urobit, az ked su splnené vSetky podmienky pre prechod
vlaku. Suhlas na prechod vypravkou (navestou 115, Odchod ) vypravca v tomto pripade nedava.

111. Vlak, ktory zastavil svojim ¢elom az za hlavnym navestidlom zakazujicim jazdu, nesmie clvnut bez suhla-
su vypravcu alebo straznika oddielu, ktory toto navestidlo obsluhuje.
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112. Ak navesti predzvest pri navesti 1, alebo 32, Stoj, hlavného navestidla vynimocéne inl navest ako navest 2,
alebo 36, Vystraha, je vodi¢ povinny ohlasit’ tito skuto€nost' vypravcovi. Prechodiaci viak musi preto v stanici
(pri stanovisti straznika oddielu) zastavit, ak nie je mozné poruchu ohlasit’ vypravcovi radiotelefonom.

Rovnako ohlasi pochybni navest predzvesti alebo hlavného navestidla.

113. Ak stoji vlak pred hlavnym navestidlom zakazujacim jazdu dihSie ako 5 mint, spoji sa vodi¢ s vypravcom
prednej stanice alebo so zamestnancom obsluhujldcim prislusné navestidlo a dohodnu dalsi postup. Ak sa
nemo6ze vodi¢ dorozumiet s vypravcom prednej stanice priamo, méze dorozumenie sprostredkovat vypravca
zadnej stanice. Ak je svetelné hlavné navestidlo zhasnuté alebo navesti pochybni navest, ohlasi sa vodi¢ ihned
po zastaveni vlaku. Rovnako postupuje vodi¢ pri mechanickom vchodovom (cestovom) navestidle, ktoré navesti
pochybnu navest.

114. Ak zastavi vlak na navest 51, Stoj, a nie je mozné zistit pric¢inu preco je navest davand, nesmie vodi¢ s
vlakom pokracovat v dalSej jazde. Vodi¢ vyrozumie vypravcu a dohodne s nim dalSi postup.

118. Ak je oddielové navestidlo automatického bloku zhasnuté alebo navesti pochybnu navest, riadi vodic¢
jazdu vlaku podla informéacii vlakového zabezpecovaca.

Po zastaveni vlaku na navest 1, Stoj, pred oddielovaym navestidlom automatického bloku smie vodi¢ pokra-
Covat v dalSej jazde k nasledujicemu navestidlu za dodrzania podmienok jazdy podla rozhladu, a to aj vtedy,
ak sa na navestnom opakovaci vlakového zabezpecovaca rozsvieti svetlo navesti dovolujicej jazdu; od tohto
navestidla dalej podra navestnych znakov navestidiel.

Navestné a predzvestné upozor novadla
Indikéatory

120.

Indikatorova ¢ierna tabulka s bielou Sipkou smerujacou z favého (pravého) hor-
ného rohu do pravého (favého) dolného rohu sa umiestfiuje na navestidlo v pri-
padoch, kedy by mohlo ddjst k zamene navestidiel medzi dvomi kolajami. Sipka
na tabulke stanovuje pre ktor( susediacu kolaj neprenosné navestidlo plati.

N

Predzvestné upozor novadla

121. Navest 40, Predzvestné upozor novadlo, upozorfiuje
c¢) na predzvest vchodového navestidla zli¢end s oddielovym navestidlom automatického bloku:

Na stoziari posledného oddielového navestidla automatic-
kého bloku biela Stvorcova doska s ¢iernym oramovanim,
na nej ¢ierny kruh s bielym medzikruzim

126. Navest 42, Vlak sa blizi k hlavnému navestidlu

Cierne obdiznikové dosky s bielym ok-
rajom a na nich biele rovnostranné troj-
uholniky z materiélu odrazajiceho svet-
lo, postavené na zakladni

Navestidlad sa umiestfiuju pred hlavnymi navestidlami v tratovych Usekoch s ¢astymi hmlami alebo tam,
kde je hlavné navestidlo umiestnené na zmenSenu dohladnost, a to vzdy tri vzdialené medzi sebou a od
hlavného navestidla 100 m; na tratiach so zdbrzdnou vzdialenostou 400 m po 75 m.

Pocet trojuholnikov sa postupne zmensuje tak, Ze upozornovadlo najblizSie k hlavnému navestidlu m& jeden
trojuholnik.

Navestné upozor novadla

128. Navest 43, Upozor novadlo na skupinové navestidlo
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Na stoziari navestidla biela Stvorcova doska s Cier-
nym ordmovanim. Na doske je Cierny Sikmy pas sme-
rujici z favého dolného rohu do pravého horného ro-
hu

7

Navest 43, Upozor novadlo na skupinové navestidlo, sa umiestfiuje na stoziari skupinového odchodového
(cestového) alebo zriadovacieho navestidla. Upozornuje, Ze postavenim navestidla na navest dovolujicu jaz-
du vlaku vypravca nedava rozkaz na odchod vlaku. Navest posun dovoleny na takto oznaenom navestidle,
nie je povolenim na zacatie posunu.

129. Navest 44, Navestidlo je na opa €nej strane
a) pri hlavhom navestidle: b) pri samostatnej predzvesti:
[ 7

Biela obdiznikova doska s &er- Cierna obdiznikova doska so Zltym

venym trojuholnikom smerujd- trojuholnikom smerujlcim k predzvesti
cim k hlavnému navestidlu

c) pri priecestniku: d) pri zriadovacom navestidle:

Cierna obdiZnikova doska s bielym trojuhol-

. o . ; Biela obdiZnikova doska s modrym trojuholni-
nikom smerujdcim na priecestnik

kom smerujacim k zriadovaciemu navestidlu

130. Navest 44, Navestidlo je na opa €nej strane , sa umiestiuje v Grovni hlavného navestidla (predzvesti),
priecestnika alebo zriadovacieho navestidla.

Priecestniky

132. Priecestnik je navestidlo, ktoré oznamuje vodi€ovi stav PZZ. Priecestnik sa umiestriuje najmenej na za-
brzdnua vzdialenost pred priecestim.

Stoziar (oznacovaci pas) priecestnika mé striedavo biele a Cierne pasy rovnakej vysky.

Biela Cislica na Stite priecestnika a ¢€ierna cCislica na upozorfiovadle pred priecestnikom oznacuje pocet prie-
cesti, pre ktoré priecestnik navesti ich stav.

133. Navest 45, Vlak sa blizi k priecestniku

3 3 3 3 Stojata biela obd/Znikova tabula so zrezanymi horny-
mi rohmi, vdolnej &asti stojaty d&ierny obd/znik
s kruhmi, v hornej ¢asti cierna cislica udavajica pocet
priecesti krytych priecestnikom

Pocet kruhov sa postupne zmensuje tak, Zze upozorfiovadlo najblizSie k priecestniku méa vzdy jeden kruh.
Upozorfiovadla su umiestnené pred priecestnikom na tratiach s tratovou rychlostou najviac:

60 km.h™ | 100 km.h™ | viac ako 100 km.h™
na vzdialenost
tri po 75 m | Styri po 75 m | $tyri po 100 m

134. Navest 46, Pohotovostny stav
Na priecestniku svieti horné biele svetlo a spodné
dve ZIté svetld, ak nie su nahradené odrazkami,

v dolnej casti biela cislica udavajuca pocet priecesti
krytych priecestnikom

Na navest 46, Pohotovostny stav, smie ist drdhové vozidlo k priecestiu najvySSou dovolenou rychlostou.

135. Navest 47, Porucha PZZ
10
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Na priecestniku svietia dve ZIté svetla, ak nie su na-
hradené odrazkami, v dolnej cCasti biela cislica udava-
juca pocet priecesti krytych priecestnikom

Ak na priecestniku nesvieti Ziadne svetlo, znamena to vzdy navest 47, Porucha PZZ.
Navest 47, Porucha PZZ, prikazuje vodi¢ovi drahového vozidla postupovat ako ked je PZZ v poruche
(¢l. 702, 703).

136. Navest 48, Priecestné upozor novadlo

Cierna trojuholnikové tabu/a s bielymi okrajmi postave-
na na vrchole, v strede tabule biela ¢islica

Y

Navest 48, Priecestné upozor novadlo, sa umiestiiuje na stozZiari hlavného navestidla, ktoré je zavislé na stave
PZZ. Pocet priecesti je na Stite trojuholnika vyznaceny bielou E&islicou.

137. Ak je hlavné navestidlo doplnené navestou 48, Priecestné upozor novadlo a jazda vlaku je dovolena
privolavacou navestou, pisomnym rozkazom (V, pripadne Z), telefonicky, radiotelefonicky, alebo ak vodi¢ po-
kraCuje v jazde okolo neobsluhovaného navestidla v sulade s tymito pravidlami, smie ist k priecestiu, ktoré to-
to navestidlo kryje, tak, ako na navest 47, Porucha PZZ.

Navesti zakazujuce jazdu a krytie prekdzok na dopra vnej ceste

Navesti zakazujuce jazdu

139. Navesti na zakaz jazdy sa pouzivaji na krytie vyli¢enych kolaji, nezjazdnych alebo nebezpecnych miest
a na oznacenie miesta, kde maju drahové vozidla zastavit.

Navestami na zakaz jazdy sa dava prikaz aj na zastavenie drahovych vozidiel v pripadoch hroziaceho nebez-
pecenstva.

140. Navest 49, Stoj protiidacim drahovym vozidlam

(F—DN

jedno ¢ervené svetlo na HDV

==h
E __".

141. Navest 49, Stoj protiidacim drahovym vozidlam,  dava vodi¢ vozidla:

- ak po €as jazdy vlaku (PMD) déjde k nahlemu poklesu tlaku vzduchu v hlavnhom potrubi alebo;

- ak sa neméze stojaci vlak (PMD) uvies t' do pohybu , ¢o sa prejavi poklesom tlaku vzduchu v hlavhom potru-
bi, vodi¢ musi predpokladat (roztrhnutie vlaku, vykolajenie vozidiel a pod.) nezjazdnost susednej kolaje (su-
sednych kolaji) alebo;

- ak vodi € zisti, Zze by protiidice drahové vozidla mohliby  t ohrozené poruchou kolaje, trakéného vedenia a

podobne.

142. Na navest 49, Stoj protiiddcim drahovym vozidlam, vodi¢ (zamestnanec na prvom tlaéenom vozidle)
je povinny vykonat opatrenia na zastavenie drahovych vozidiel.

V dalSej jazde mbZze pokracovat az po zisteni zjazdnosti vlastnej kolaje pohladom alebo dopytom u vodi¢a stojaceho
vlaku alebo posunujuceho dielu.

143. Navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami

11
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a) Ruéna navest

Denny znak Noény znak
- "™ n
A3 0‘9':’@
' /1 Y
' ! i 0
X b g S 0
‘~ -’ %Qv :390

b) Zvukova navest

o000 000 000
Navest sa dava krdzenim navestnou zastavkou, akymkolvek predmetom alebo len rukou, v noci krdzenim
so svetlom akejkolvek farby okrem zelenej alebo zvukovou navestou - tromi kratkymi niekolkokrat opako-
vanymi zvukmi piStalky, trabky alebo hukacky.
Na navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami,  sa musi drdhové vozidlo ¢o najskdr vSetkymi dostup-
nymi prostriedkami zastavit'.

144. Navest 51, Stoj

a)
Cervena obdiznikova doska s bielym okrajom
b)
Denny znak Noc¢ny znak
Rozvinuté cervena zastavka drzana zamestnan- Cervené svetlo,
com kolmo na kolaj drzané pri mieste zastavenia

Cerveny teré v malom vyhotoveni drzi
zamestnanec kolmo ku kolaji, priblizne
vo vySke ramien navestnym znakom
oproti  prichadzajucemu drahovému
vozidlu

Navestou 51, Stoj, sa oznacuje miesto, kde musi ¢elo vozidla zastavit'.
Ak sa vlaku oznacuje miesto zastavenia navestou 51, Stoj, musi byt tato navest predzvestena.

Navest 51a, Stoj, sa umiestriuje podla zasad platnych pre umiestiiovanie hlavnych navestidiel alebo upros-
tred koflaje.

Ak kryje navest 51a, Stoj, prekazku alebo nezjazdné miesto, umiestriuje sa 50 m pred prekazkou alebo pred
nezjazdnym miestom.

145. Navest 52, Vystraha

a)

12
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u Zlty teré s giernym oramovanim a bie-
lym okrajom

Zlty trojuholnikovy $tit s &iernym ora-
movanim a bielym okrajom, postave-
ny na zakladni

b)
Denny znak Nocny znak
Rozvinuté ZIta zastavka drzana kolmo na kolaj ZIté svetlo drzané zamestnancom

Navestou 52, Vystraha, sa predzvesti navest 51, Stoj.

146. Ak je potrebné vchadzajucemu vlaku oznacit miesto zastavenia navestou 51, Stoj, na kratSiu ako zabrzdnl
vzdialenost, alebo pred miestom pravidelného zastavenia podmienku predzvestenia splfia:

a) jazda vlaku na navest 12, alebo 35, Rychlos ' 40 km.h ™ a Vystraha, na navest 39, alebo 38, Opatrne na
(ruénl) privolavaciu naves t, alebo ak je dovolena jazda vlaku (navestou 55, rychlostnikom) rychlostou
najviac 40 km.h™;

b) vyrozumenie vodi¢a pisomnym rozkazom, alebo telekomunikacnym zariadenim o oznaéenom mieste zasta-
venia alebo;

) vyrozumenie pisomnym rozkazom o uréenom mieste zastavenia.

Dovolenie jazdy vlaku podla odseku c) nahradi oznacenie miesta zastavenia navestou 51, Stoj (¢l.144).

V pripade dopravnych opatreni uvedenych v predchadzajlcich odsekoch musi vodi¢ upravit vchodova rych-
lost tak, aby z vlakom bezpecne zastavil pred navestou 51, Stoj, alebo na uréenom mieste.

Vyrozumenie vodi¢a telekomunikaénym zariadenim musi byt vykonané v¢as (najneskér do doby prechodu ve-
duceho drahového vozidlo okolo stanovista predzvesti vchodového navestidla).

Ak ani jednu z vySSie uvedenych podmienok nie je moZné uplatnit, jazda vlaku sa dovoli az po jeho zastaveni
pred vchodovym (cestovym) navestidlom.

147. Navest 53a, Namedznik
/—-—-—\ Biely vodorovny tramec s ciernymi

pasmi na obidvoch koncoch pred
Sikmym ukonéenim

Namedznik oznacuje na zbiehajucich sa alebo krizujucich sa kol'ajach hranicu, cez ktord nesmie presahovat
drahové vozidlo, aby nebola ohrozena jazda po zbiehajlcej sa alebo krizujicej sa kolaji.

Krytie nezjazdnych miest v stanici a na Sirej trati

150. Drahové vozidla sa kryju z oboch stran, na slepej kolaji sa nekryji zo strany od zarazadla. Ak je prvé
drahové vozidlo chranenej skupiny vzdialené od namedznika menej ako 50 m, odstavené drahové vozidla sa
kryju tak, Ze vymena veddca na kolaj s chranenymi drahovymi vozidlami sa uzamkne vymenovou zamkou a-
lebo zaisti prenosnou vymenovou zadmkou do odvratnej polohy. Kltiée od vymenovych zamok uschova za-
mestnanec uréeny prevadzkovym poriadkom.

152. Ak sa stane kolaj na niektorom mieste neoCakavane nezjazdnou, zamestnanec ktory to zisti v stanici, ohla-
si pripad ihned vypravcovi a na Sirej trati vypravcom oboch susednych stanic a pokial mozno i vSetkym tratovym
stanovistiam.

13
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V hlaseni uvedie polohu nezjazdného miesta, pri€inu a rozsah nezjazdnosti. Ak to nie je mozné ohlasit, na tra-

rozumie vypravcu.

153. Nezjazdné miesto v stanici sa bud kryje z oboch stran navestou 51a, Stoj, alebo sa vymeny smerujace
k nezjazdnému miestu postavia do odvratnej polohy a v tejto polohe sa uzamkna vymenovou zamkou alebo
zaistia prenosnou zamkou.

154. Nezjazdna vyhybka sa kryje bud odvratnou polohou vymen smerujicich k nezjazdnej vyhybke alebo na-
vestou 51a, Stoj.

Navest 51a, Stoj, sa umiestni z oboch stran nezjazdnej vyhybky na vSetkych kolajach, ktoré k nej smerujd, a
to najmenej 50 m od hrotov vymenovych jazykov, pripadne od namedznikov vyhybiek.

155. Nezjazdné miesto na zhlavi, a vylu¢enu tratova kolaj netreba kryt' navestou 51a, Stoj, ak je toto miesto
kryté (vyli€end tratové kolaj kryta) hlavnym navestidlom.

156. Nezjazdné miesta, prekazky v kolaji a pracovné miesta nebezpecné pre jazdy vlakov a PMD, okrem pri-
padov, ked je tratova kolaj vyli¢ena z prevadzky, sa musia na Sirej trati kryt' navestami pre zakaz jazdy z o-
boch stran bez ohladu na to, ¢i sa vlak o¢akava alebo nie; 50 m pred prekazkou sa umiestni navest 51a, Stoj,
a na zabrzdnu vzdialenost pred touto navestou 52a, Vystraha .

157. Vylu€ena tratova kolaj medzi dvoma stanicami sa kryje navestou 51a, Stoj v Urovni krajnej vyhybky; v
staniciach v ktorych sa musi posunovat najdalej v arovni vchodového navestidla.

Navestidla obmedzujuce rychlos t

Navestidla na trvalé obmedzenie tra t'ovej rychlosti

159. Trvalé obmedzenie tratovej rychlosti na hlavnych kolajach, uvedené v Tabulkach tra tovych pomerov ,
oznamuju rychlostniky (tratova rychlost). Na rychlostniky upozoriuja predzvestniky. Tratova rychlost pod 10
km.h ™ nie je dovolena.

160. Rychlostnik mé tvar obdiZnikovej dosky alebo teréa. Rychlostnik v tvare obdiZnikovej dosky plati pre
vSetky drahové vozidla.
Rychlostnik v tvare terCa plati iba pre ¢inné HDV skupiny prechodnosti “3".

161. Navest 55, Rychlostnik

——————

= Z0 120
o6/ Dlgo] 100

Biela obdiznikova doska alebo teré a na nich gierne &islice
162. Rychlostnik oznacuje rozhranie medzi dvoma Usekmi trate, pre ktoré su stanovené rdzne rychlosti.
V Useku, pre ktory plati rychlostnik, nesmie byt prekroené rychlost udané €islicou rychlostnika.
Ak rychlostnik dovoluje vySSiu rychlost, ako bola v predchadzajucom Useku, smie sa rychlost zvySovat, az
ked posledné drahové vozidlo vlaku minie tento rychlostnik.
Ak je nad ¢islicou ¢ierny obraz rusna v bielom poli, smie vlak zvySovat rychlost ihned, ako ¢elo vlaku prejde
popri rychlostniku.
Ak ide o zvySenie dovolenej rychlosti pre HDV skupiny prechodnosti “3”, smie vlak zvySovat rychlost ihned,
ak minu rychlostnik vSetky ¢inné HDV skupiny prechodnosti “3” zaradené vo vlaku.

163. Ak je na hlavnej kolaji stanovend in& rychlos t' pre vlaky zostavené z vozidiel s naklapacimi skrifiami a
ina pre ostatné vlaky a ak rozdiel rychlosti je najmenej 10 km.h ™, vyznagia sa predmetné rychlosti dvoma
rychlostnikmi. Rychlost, vyzna¢ena na hornom rychlostniku, plati pre vlaky zostavené z vozidiel s naklapacimi
skrifiami.

V pripade zniZzovania rychlosti sa predzvesti len nizSia z uvedenych rychlosti.

164. Navest 56, Predzvestnik
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Gk

Zlty, na vrchole postaveny trojuholnikovy $tit alebo terd
s bielym okrajom; na Stite alebo ter¢i Cierna ¢islica
Predzvestnik uvadza v desiatkach kilometrov za hodinu znizena rychlost, ktorou smie vlak ist od rychlostnika.

vs wrs

Ak sa na rychlostniku vynimo¢ne konéi ¢islo patkou, na predzvestniku je ndvesten& najblizSia menSia desiatka.

Predzvestnik sa umiestriuje (podla zabrzdnej vzdialenosti) len pred rychlostnik, ktory oznamuje znizenie rych-
losti jazdy o viac ako 10 km.h 1

Rychlostnik od predzvestnika je umiestneny na tratiach

s tratovou rychlostou najviac:

60 km.h™ | 100 km.h™ | 120 km.h™ | 160 km.h™
na vzdialenost
300 m | 500 m | 700 m | 1000 m

166. Ak je potrebné v staniciach navestit trvalé obmedzenie tratovej rychlosti na vchodovom zhlavi, umiestriu-
ju sa rychlostniky podla miestnych pomerov najdalej vedla krajnej vyhybky.

Predzvestnik v tvare trojuholnika sa stavia len pred rychlostnik v tvare obdiznikovej dosky. Predzvestnik v tva-
re teréa sa stavia len pred rychlostnikom v tvare terca.

Navestidla na prechodné obmedzenie tra t'ovej rychlosti

168. Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti cez pracovné alebo porusené miesto v priebeznej tratovej ko-
[aji Sirej trate a hlavnej stani¢nej kolaji sa oznacuje navestidlami pre prechodné ocbmedzenie tratovej rychlosti.
Na ostatnych dopravnych kolajach v stanici sa oznacuje iba vtedy, ak je po nich dovolovana jazda vlaku rychlo-
stou vysSou ako je 60 km.h *

Prechodne obmedzena tratové rychlost na dopravnej kolaji, ktora nie je ozna¢ena navestidlami pre prechod-
né obmedzenie tratovej rychlosti, plati pre celt dizku dopravnej kolaje, pripadne pre celé zhlavie.

O prechodnom obmedzeni tratovej rychlosti musi byt vodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom.

Ak je potrebné Casovo vymedzit prechodné obmedzenie rychlosti (k voli zvySenej teplote, prace na trati a
pod.), oznaci sa navestidlami pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti doplnenymi dodatkovou tabulkou s
¢iernym pismenom D v Zltom poli.

Casové vymedzenie platnosti navestidiel pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti musi byt uvedené
v pisomnom rozkaze.

169. Navest 57, Predzvestny Stit,

Yoy

Na vrchole postaveny Zlty trojuholnikovy Stit s bielym okrajom, na ktorom je Ciernou ¢&islicou ozna¢end v desiatkach km za hodinu
hodnota prechodne obmedzene;j tratovej rychlosti. Pri nedostatku miesta moZze byt &tit postaveny na zékladni. Stipik navesti sa oznagi
dvoma odrazkami kruhového tvaru Zltej farby umiestnenymi v nerovnakej vyske, pricom prava odrazka je nizSie. Dodatkova tabulka
s ¢iernym pismenom D v Zltom poli oznacuje navestidlo s ¢asovo vymedzenou platnostou.

Ak treba oznadit rychlost 5 km.h ™, pouZije sa zlomok (1/2).
170. Navest 58, Zaciatok prechodného obmedzenia tra tovej rychlosti
[2] § ,
Zltd obdlznikova tabula s bielym okrajom a
Z giernym pismenom Z postavena na vy3ku.
Dodatkova tabulka s ¢iernym pismenom D

H ‘ v Zltom poli oznaduje navestidlo s ¢asovo vy-
medzenou platnostou.

15



MD Kty — Lanzhot
Priloha ¢. 4-2

Navest 58, Zagiatok prechodného obmedzenia tra tovej rychlosti, oznacuje miesto, kde zacina ur¢ené
obmedzenie rychlosti.

171. Navest 59, Koniec prechodného obmedzenia tra t'ovej rychlosti

D]
Biela obdiznikova tabula s &ernym pismenom K
postavena na vysku.
Dodatkova tabulka s ¢iernym pismenom D v Zltom poli

|| H oznacduje navestidlo s ¢asovo vymedzenou platnostou.

Navest 59, Koniec prechodného obmedzenia tra t'ovej rychlosti, oznacuje miesto, kde konc&i uréené obme-
dzenie tratovej rychlosti. Vlak m6ze zvysit rychlost, az ked posledné drahové vozidlo vlaku prejde okolo navesti
59, Koniec prechodného obmedzenia tra t'ovej rychlosti

172. Navest 57, Predzvestny Stit, sa umiestiuje na zabrzdnu vzdialenost pred navest 58, Za€iatok pre-
chodného obmedzenia tra tovej rychlosti

Navest 57, Predzvestny stit , ktory by mal byt' v stanici medzi kolajami, umiestni sa pred krajni vchodovu vyhybku.
Na jednokolajnych tratiach sa koncové tabula umiestfiuje smere jazdy viavo od kolaje (na jednom spoloénom
stipiku so zagiatoénou tabulou alebo kazda z nich na samostatnom stipiku).

Pri sibehu viac kolaji sa navestidla pre prechodné obmedzenie tratovej rychlosti umiestriuju pri krajnych kola-
jach na vonkajSej strane kolaje (koncova tabula na zadnej strane zaciatocnej tabule pre opacny smer jazdy);
na vnuatornych kolajach sa predzvestny §tit a zaCiato¢na tabula umiestriuju vzdy vpravo od kolaje, pre ktora
platia (koncova tabula na zadnej strane zaciato¢nej tabule pre opacny smer jazdy).

174. Ak prechodné obmedzenie tratovej rychlosti nie je oznacené, uvedie sa tato skutoénost v pisomnom
rozkaze. Usek prechodného obmedzenia tratovej rychlosti sa bliz§ie vymedzi vhodnymi orientagnymi miesta-
mi (napr. hradlo, zastavka pod.).

Vlaky, ktoré nemohli byt o neozna¢enom Useku prechodného obmedzenia tratovej rychlosti vyrozumené pi-
somnym rozkazom, pripadne radiotelefonicky, musia byt zastavené pred miestom prechodného obmedzenia
tratovej rychlosti a (istne vyrozumené.

Obmedzenie rychlosti vzh Padom na npravovy tlak
176. Navest 60a, Rychlostnik

24

O

ZIté rameno s bielymi prieénymi pasmi a s éiernym
okrajom smerujucim vpravo Sikmo dole; v Zltych po-
liach Zlté odrazky, pod ramenom biela tabufka s
giernym gislom; stipik ma gierne a biele pasy

Navest 60a, Rychlostnik , sa umiestiuje pred mostami, ktoré smu byt vzhfadom na napravovy tlak vozidiel
prechadzané len zniZzenou rychlostou.

Navest 60a, Rychlostnik , plati pre vlaky v ktorych su zaradené vozidla s napravovym tlakom vyzadujicim
znizenie rychlosti. Rychlost’ jazdy sa smie zvySovat az ked posledné vozidlo opusti most. Dalej pokracuje
rychlostou stanovenou predchadzajicim rychlostnikom.

Ak su vo vlaku zaradené vozidla s napravovym tlakom vyzadujdcim zniZenie rychlosti, musi to byt uvedené
v Sprave o zostave vlaku.
Kilometrick& poloha navestidla a obmedzenie prechodnosti sa uvedie v Tabulkach tra tovych pomerov .

177. Navest 60b, Predzvestnik

ZIté rameno s bielymi prieénymi pasmi a s éiernym
okrajom smerujicim vpravo Sikmo dole; v Zltych po-
liach Zlté odrazky, pod ramenom Zlty, na vrchole pos-
taveny trojuholnikovy §tit ordmovany s bielym okra-
jom; na Stite Cierna Cislica

Navest 60b, Predzvestnik , sa umiestriuje pred navestou 60a, Rychlostnik, na vzdialenost stanovenu pre
predzvestniky.
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Vyhybky a vyhybkové navestidla

VSeobecné ustanovenia
179. Pre kazdu vymenu je uréena zakladna poloha, do ktorej musi byt prestavena po skonéeni jazdy viaku, po-
sunu, alebo po skonéeni Cistenia, prehliadky, opravy a pod.

Vymena, ktora by smerovala v zakladnej polohe na obsadenu kolaj alebo na nezjazdnu kolaj, prestavi sa, ak je
to mozné na volnu (zjazdnu) kolaj.

Ak treba odvrétit nebezpecenstvo, prestavi zamestnanec vymenu podla situacie na ind vhodnui koraj.

180. Vymena je spravne prestavena:

a) ak je prestavena pre zamyslanu jazdu;

b) ak prilieha prechodeny jazyk k opornici;

c) pri vyhybke s prestavitelnymi srdcovkami musi priliehat hrot srdcovky ku kridlovej alebo kolenovej kolajnici;
d) ak su zavery vymeny a uzavery prestavitelnej srdcovky spravne uzavreté;

e) ak nie su spojovacie tyCe a ich spojenia viditelne poSkodené;

f) ak spravne zaklesne zapadka vymenovej paky pri mechanicky prestavovanych vymenach, alebo ak sa objavi
opticka kontrola (clona, svetlo) pri vyhybkach prestavovanych elektricky alebo pneumaticky, pripadne pri ru¢ne
prestavovanych vymenach Ustredne zavorovanych, ak zaklesne spravne zapadka zavornikovej paky;

g) ak suhlasi navest vyhybkového navestidla s polohou vymeny; pri krizovatkovych vyhybkach s prestavitelnymi
srdcovkami je tdto podmienka splnend, ak spoloéné navestné teleso navesti (pre vymeny a prestavitelné srd-
covky) spravny navestny znak.

Za spravne prestavenie vymeny je zodpovedny zamestnanec, ktory vymenu prestavil. Spravnu polohu vymeny
zisti:

- pri ruéne prestavovanych vyhybkach a vyhybkéch s prestavitelnymi srdcovkami podla odseku a), b), c), e), g), ak
nie je zaver vymeny zakryty aj podfa d);

- pri miestne a Ustredne prestavovanych vymenach a vyhybkach s prestavitelnymi srdcovkami podla a), f) a ak
vidi zamestnanec na vyhybkové navestidlo aj podla g).

Ak navesti vyhybkové navestidlo navest pochybn alebo nelpind, nesmie byt cez tito vyhybku dovolena jazda
vlaku alebo posunujiuceho dielu, dokial sa opravneny zamestnanec nepresved¢i, Ze je vymena spravne posta-
vena.

Pred prvou jazdou posunujuceho dielu cez vyhybku, ktorll neobsluhuje uréeny zamestnanec (vypravca, vyhyb-
kar apod.) ale sdim zamestnanec opravneny riadit posun, musi tento zamestnanec zistit spravne postavenie
vymeny.

181. Pre jazdy vlakov prestavuje vymeny vypravca alebo na to uréeny zamestnanec na jeho rozkaz dany
obsluhou zabezpecovacieho zariadenia, telefonicky, radiotelefonicky, rozhlasom alebo Ustne.

Pri posune prestavuje vymeny na to uréeny zamestnanec podla predchadzajicej dohody so zamestnancom
opravnenym riadit posun.

182. Zamestnanec, ktory prestavuje vymenu je povinny sa presvedcit pred jej prestavenim pohladom na vyhyb-
ku, ¢i nie je obsadend vozidlami alebo vy€kat na hlasenie uréeného zamestnanca.

183. Vymeny nie je dovolené prestavovat pod pohybujiucimi sa vozidlami s vynimkou potreby odvratenia hro-
ziaceho nebezpecdenstva.

184. Vozidlo, ktoré svojou jazdou nasilne prestavilo (rozrezalo) vymenu nezapnutd na samovratni ¢innost, ne-
mdze byt zastavené, pokial Uplne neprejde vyhybku, iba ak je jeho dalSia jazda nebezpeéna. Jazda opacnym
smerom cez nasilne prestavenl vymenu je zakazana.

Kazdy zamestnanec, ktory takéto nasilné prestavenie vymeny zavini alebo spozoruje, je povinny to ihned ohlasit
vyhybkarovi a vypravcovi.

189. Pri jazde cez vyhybky, a po&as brzdenia pri rychlosti nizdej ako 20 km.h™ je potrebné mimo pripadov ntidze
vyvarovat' sa pouZitiu pieskovania na HDV.

196 Vyhybkové navestidla navestia, pre ktory smer jazdy je vymeny prestavena.

Navestidla jednoduchych a obojstrannych vyhybiek

197. Navest 61, Jazda priamym smerom
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Stojaty biely obdiznik s &ier-
nym okrajom, obrateny proti
obom jazdnym smerom.

Navest 61, Jazda priamym smerom , sa pouziva na jednoduchych vyhybkach pre jazdu proti hrotu aj po hro-

te priamym smerom.
198. Navest 62, Jazda proti hrotu

a) vpravo

—_—

b) vlavo

t
\
!

II'HI

o \Vala\
\/ 5\ 1/

Biela Sipka v ¢iernom poli smerujica z dolného lavého alebo dolného pravého rohu Sikmo nahor; hrot Sipky oznacuje smer odbocenia

Navest 62, Jazda proti hrotu vpravo alebo vlavo, sa pouziva na jednoduchych, obojstrannych a oblikovych

vyhybkach pre jazdu proti hrotu.

199. Navest 63, Jazda po hrote
a) sprava

\ 1 Y
i | LR Y ) |
Wl \"\ / ,} A \\ I ‘\‘1“ ! i II ,.f;“
\ [\ / f-’\\ y Y II RN j-l_f [
J\\\\ A W\ | / o
A\ /7 NN A A
b) zlava
1Al | 4 hA l\
/ ,."I / '. f / IV | ) | ‘-.\
/ / x'lll ;'f‘f:\l\; \ I NAVER!

’ff[ / JAY Y N \ Y
‘ 'y, \ ! =40 | ', 1 ¥
/’I/I /77 N\ / / f’}f v \‘\ \\

Biela Sipka v ¢iernom poli smerujica z dolného lavého alebo dolného pravého rohu Sikmo nahor; Sipka oznacuje jazdu z pravej alebo z

lavej vetvy vyhybky

Navest 63, Jazda po hrote , sa pouziva na jednoduchych obojstrannych a oblikovych vyhybkach pre jazdu

sprava alebo zlava.

200. Navest 62, Jazda proti hrotu a navest 63, Jazda po hrote sa pouziva aj na jednoduchych vyhybkéach

pri jazde do priameho smeru.
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Biela Sipka v ¢iernom poli smerujica z dolného lavého alebo dolného pravého rohu Sikmo nahor; hrot Sipky oznacuje smer jazdy z pravej

I | '
\ /
alebo z avej vetvy vyhybky

201. Navest 64, Jazda proti hrotu
a) vpravo b) vlavo
Navesti 62, Jazda proti hrotu
/-,1/ N\ \| vpravo alebo vlavo, sa pouziva
/ AW na jednoduchych vyhybkéach

Biely Sip v Ciernom poli; pre jazdu vfavo alebo v pravo.

A\ hrot Sipu oznacuje smer , ,

{1 ~—y, = odbocenia 202. Navest 65, Jazda po hro-
f :,' / - | |"| ~—y te sprava i z lava

A A J

= III I. II 'II ' |II

A ',I II.' i .'I .
VA Iy Biely lezaty obdiznik v

LY (Y /il iernom poli

J '\\ / ! '.-f';“
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Navest 63, Jazda po hrote sprava i z lava, sa pouZziva na jednoduchych vyhybkach pre jazdu po hrote spra-
va alebo zlava.

Navestidla krizovatkovych vyhybiek

206. Navest 67, Jazda priamym smerom sprava do Fava

: ; P
3 h'\ ! .-"’
Y \ '\ | !.-

\
M {
K { A Y Dva biele obdiZnikové Sipy v &iernom poli (hroty k sebe)
4 j‘\ ~ smerujuce z pravého dolného rohu Sikmo nahor
lll.l Y
VAR |

207. Navest 68,. zda priamym smerom z Fava doprava

\ N/
\ \‘:;' / f";"‘
Y ¥ .
h {-1‘{ / Dva biele obdIznikové Sipy v ¢iernom poli (hroty k sebe)
/.\- A F smerujuce z lavého dolného rohu Sikmo naho
1A \
VAN
HLNN

208. Navest 69, Jazda ved FajSim smerom z Fava doFava

Dva biele obdiZznikové Sipy v &iernom poli (hroty k sebe) tvoriace uhol otvoreny viavo

\R\ /S
\A }{' /
W \?,-f ~ Dva biele obdiZnikové Sipy v &iernom poli (hroty k sebe)
l!( k| / tvoriace uhol otvoreny viavo
FETAN \
iy J‘_/ \ LY
';K,f \ o

209. N” st 70, Jazda ved FajSim smerom sprava doprava
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\ f ‘r . Dva biele obdIznikové Sipy v ¢iernom poli (hroty k sebe)
/ ‘J, V\ “ tvoriace uhol otvoreny vpravo
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210. Navesti 67, lazda priamym smerom sprava do lava, 68, Jazda priamym smerom z Pava doprava, 69,
Jazda ved l'ajSim smerom z lava dolava, a 70, Jazda ved 'ajSim smerom sprava doprava , sa pouzivaju na
krizovatkovych vyhybkéach pre jazdy z jednotlivych smerov.

Navesti a navestidla pri posune

Ruéné navesti, zvukoveé navesti a navesti neprenosnych navestidiel

212. Na riadenie posunu sa pouZzivaju ruéné navesti, zvukové a navesti neprenosnych navestidiel.

Ak je posun riadeny ruénymi navestami davanymi zamestnancom, ktory posunujdci diel sprevadza, musia sa
tieto navesti davat pocas celého posunu.

Ruéné navesti pre posun sa davaju za dna Cervenou zastavkou; vyhybkari davaja ruéné navesti pre posun zI-
tou zastavkou.

213. Navest 71, Vzdiali t’

Denny znak Noc¢ny znak

:
@
iR
i

]

Zvislé pohyby zastavkou Ako denny znak; namiesto zastavky ru¢ny
lamp&S s bielym svetlom

Navest sa podla potreby dopini jednym dlhym zvukom navestnej pistalky.

Navest 71, Vzdiali t', nariaduje pohyb vozidla smerom od zamestnanca, ktory ju dava.

214. Navest 72, Priblizi t

Denny znak Nocny znak

= {1

Vodorovné dlhé pohyby zastavkou Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny
lampésS s bielym svetlom

Navest sa podla potreby dopini dvoma dihymi zvukmi pistalky.
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D T
Navest 72, Priblizi £, nariaduje pohyb vozidla smerom k zamestnancovi, ktory ju dava.

215. Navest 72, Priblizi t, sa nesmie davat na priecesti. Tato navest sa musi davat tak, Ze zamestnanec bu-
de stat mimo priecestia, aby tito navest neprevzali uZivatelia pozemnej komunikacie alebo pouzije navest

74, Popotiahnu t.

216. Pre navest 71, Vzdiali t, a navest 72, PribliZi t', je smerodajné miesto, z ktorého zamestnanec dava néa-
vest. Ak je zamestnanec v Urovni vodi€a, da prikaz Ustne alebo naznaci smer pohybu rukou.

217. Navest 73, Stlaéit’
a) Rucna navest.
Denny znak Noc¢ny znak

Kratke vodorovné pohyby rukami k sebe a od seba;  Ako denny znak, namiesto zastavky ruény lampas s
v jednej ruke drzi zamestnanec zastavku bielym svetlom

b) Zvukova navest

L Dva kratke zvuky pistalky rychlo za sebou
Navest 73, Stla€it’, nariaduje stlacit drahové vozidla, aby sa mohli spojit alebo rozpojit.

218. Navest 74, Popotiahnu t
Denny znak Nocény znak

T+ 1 ST,
?Li@_{ 3 Ei@iﬁ
L ‘
0\ \
44 &\

Kratke zvislé pohyby vzpazenymi rukami; v jednej Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny lampas
ruke drzi zamestnanec zastavku s bielym svetlom
Navest sa vzdy doplini jednym alebo dvoma dlhymi zvukmi na piStalke (podla pozadovaného smeru pohybu)
ako navest 71, Vzdiali t alebo 72, PribliZi t.

219. Navest 74, Popotiahnu t, dava sa vtedy, ak ide o kratky pohyb vozidiel.

220. Navest 75, Odraz

Denny znak Noc¢ny znak
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Volny pohyb ruky drziacej zastavku zhora nadol a Ako denny znak, namiesto zastavky ruény lampas
potom rychlo vpravo Sikmo hore s bielym svetlom

Navest sa podra potreby doplni jednym dihym a jednym kratkym zvukom na pistalke. D @
Navest 75, Odraz, nariaduje upravit jazdu posunujuceho HDV tak, aby sa odrazili posunované vozidla

Po navesti 75, Odraz, vodi¢ zastavi posunujaci diel na navest 77, Stoj, alebo ak strati z dohladu posunovaca,
ktory dal navest 75, Odraz.

221. Navest 76, Pomaly
Denny znak Noény znak

N'Q\‘%\

i

Ruka drziaca zastavku Sikmo nahor Ako denny znak, namiesto zastavky ru¢ny lampas s
bielym svetlom

Navest sa podla potreby doplini niekolkymi dlhymi zvukmi na piStalke.

D D D
Navest 76, Pomaly, nariaduje vodicovi, ktory vedie drahové vozidlo, znizovat rychlost pri posune a oCakavat
navest 77, Stoj.

222. Navest 77, Stoj
a) Rucnéa navest.

Denny znak Nocény znak
4‘-%
4
/ ﬁ Y
4 ¥
J |

Kruhové pohyby zastavkou v natiahnutej ruke a-  Ako denny znak, namiesto zastavky ruény lampas
lebo len rukou s bielym svetlom

= 4

b) Zvukova navest.
® 06 O Tri kratke zvuky na pitalke rychlo za sebou
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Na viditeln alebo zvukovl navest 77, Stoj, musi vozidlo ¢o najskér zastavit.

223. Navest 78, Vyhybka je uvo I'nena
e O Dva kratke zvuky triibkou alebo hikagkou

Navestou 78, Vyhybka je uvo nen&, oznamuje zamestnanec opravneny riadit posun (vodic), ze vozidla pre-
Sli za namedznik (pri jazde proti hrotu) alebo jazyk vymeny (pri jazde po hrote) ak nevidi vyhybkar na na-
medznik a ak sa nembdZe zamestnanec opravneny riadit posun (vodi¢) s vyhybkarom dorozumiet inak.

224. Navest 79, Vymeny sU prestavené
o Jeden kratky zvuk trabkou alebo hdkackou

Navestou 79, Vymeny sU prestavené, oznamuje zamestnanec obsluhujici vyhybky zamestnancovi oprav-
nenému riadit posun, Ze vymeny s pre zamySlany posun prestavené. Tato navest sa pouziva v tych pripa-
doch, kedy prestavenie nie je oznamené prisluSnou navestou neprenosného navestidla alebo Ustne.

225. Navest 80, Uvolnite vlakovl cestu a zastavte posun
D ¢ CGEED ¢ D s D S

Jeden dlhy a dva kratke zvuky tribkou alebo hikackou Styrikrat opakované

Navestou 80, Uvorlnite vlakovl cestu a zastavte posun, 0znamuje zamestnanec obsluhujdci vyhybky za-
mestnancovi opravnenému riadit posun rozkaz vypravcu na uvolnenie vlakovej cesty a na zastavenie ruSia-
ceho posunu.

226. Navesti 78, Vyhybka je uvo Fnena, 79, Vymeny su prestavené, sa pouZzivaju v staniciach s Ustredne
prestavovanymi vymenami, navest 80, Uvolnite vlakovl cestu a zastavte posun, aj v staniciach s ru¢ne
prestavovanymi vymenami, ak je prechodne obmedzeny rozhlad alebo ak je stazené vzajomné dorozumenie
vyhybkara so zamestnancom opravnenym riadit posun (vodi¢om).

227. Ruéné navesti pre posun dava zamestnanec opravneny riadit posun sam alebo prostrednictvom uréeného
zamestnanca.

228. Ru¢né navesti pre posun sa davaju tak aby:
- bolo zrejmé, Ze sa vztahuju len na vlastny posun;
- nimi nemohla byt ruSena jazda vlakov.

Navesti sa davaju spravidla na strane vodi¢a, ak je kolaj v obliku, potom vo vnutri obluka.

229. Ak dizka posunujiceho dielu alebo iné okolnosti staZuji vodiéovi pozorovanie navesti, uréi zamestnanec
opravneny riadit posun na sprostredkovanie navesti jedného alebo aj viac posunovacov.

230. Posunovadi sa rozdelia pri posunovanych vozioch (t.j. vedla nich aj na nich) tak, aby vodi¢ alebo zamest-
nanec, ktory je ur€eny na sprostredkovanie navesti mohol pozorovat ich navesti v€as a bez pochybnosti.

231. Ak nembze vodi¢, alebo zamestnanec, ktory je uréeny na sprostredkovanie navesti dalej navesti pozoro-
vat, pripadne navesti sa prestali davat, musi vodi¢ posunujici diel zastavit' ( zamestnanec uréeny na sprostred-
kovanie navesti musi dat navest 77, Stoj).

232. Zamestnanec opravneny riadit posun méze Ustne prikazat jazdu vodi¢ovi tahaného posunujiceho dielu
smerom ku koncu vytaznej kolaje, alebo po uréené navestidlo platné pre posun bez toho, aby pre tento posun
boli davané ru¢né navesti pre posun.

234. Zriadovacie a spadoviskové ( kmenové aj opakovacie ) maju na stoZiari modré a biele pasy.

Trpasli¢ie zriadovacie navestidla ( kmenové aj opakovacie) maju na podstavci modry Stitok s bielym okrajom
a s bielym oznacenim navestidla.

Ak je zriadovacie (opakovacie spadoviskové ) navestidlo zIi¢ené s hlavnym navestidlom, ma stozZiar oznace-
nie hlavného navestidla.

Svetelné zria dovacie navestidla

236. Svetelné zriadovacie navestidla su stoziarové alebo trpaslicie; mézu byt zli¢ené s hlavnym navestidlom.

237. Navest 81, Posun zakazany
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Modré svetlo

Navest 81, Posun zakazany, zakazuje posunovat za navestidlo.

Ak su svetelné zriadovacie navestidla zlic¢ené s hlavnym navestidlom, zakazuje posun navest 1, Stoj (Cerve-
né svetlo).

238. Navest 82, Posun dovoleny

Biele svetlo

Navest 82, Posun dovoleny, dovoluje posunovat za navestidlo.

Ak je svetelné zriadovacie navestidlo skupinové — plati pre viac kolaji, ndvest 82, Posun dovoleny, nie je po-
volenim na zacatie posunu.

Mechanické zria dovacie navestidla
245. Navest 83, Posun zakazany

Denny znak Noc¢ny znak

Stvorcova na vrchole postavena modré doska s Modré svetlo
bielym okrajom

Navest 83, Posun zakazany, zakazuje posunovat za navestidlo.

247. Mechanické zriadovacie navestidla mézu byt v posunovacich obvodoch na toéniach, presuvniach, vyko-
lajkach, na konci slepych kolaji a na vratach zriadenych nad kolajami. Tieto navestidla nemaju navest 84,
Posun dovoleny , namiesto nej navestia na to€niach, presuvniach, vykolajkach a na kolajovych zabranach
biely stojaty obdiznik.

Na mechanickych zriadovacich navestidlach na vykolajkach a na konci slepych kolaji mézu byt na zadnej
strane pouZzité pre kontrolu svietenia zakazujlcej navesti dve kruhové plosky (bielych svetiel) vodorovne vedla
seba.

Uzavery ko lFaje

266. Navesti uzavery kolaje sa pouzivaju na kolajovych vahach, to¢niach, presuvniach, vykolajkach a zara-
Zadle slepej kolaje.

267. Navest 93, Stoj, ko Faj uzavreta
Predné strana Zadna strana

Vodorovny ¢ierny pas Dve biele kruhové plosky
v bielom kruhovom poli vodorovne vedla seba
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Navest 93, Stoj, ko l'aj uzavreta, oznamuje, Ze sa cez to¢fu, presuvnu alebo kolajovi vahu nesmie precha-
dzat, Ze je vykolajka na kolajnici alebo je kolaj ukonéena zarazadlom.

268. Navest 94, Uzavretie ko Faje zruSené

Predna strana Zadna strana
Cierny pas v bielom kruhovom poli Dve biele kruhové plésky Sikmo
smerujuci Sikmo nahor v uhle 45 stupriov pod sebou

Navest 94, Uzavretie ko Faje zruSené, oznamuje, Ze sa cez to€nu, presuvnu alebo kolajovi vahu smie pre-
chadzat, Ze vykolajka nie je na kolajnici.

269. Navestidla uzavery kofaje na vykolajkach, kofajovych vahach, to¢niach a presuvniach mézu mat' namies-
to navesti 94, Uzavretie ko Faje zruSené, iba biely stojaty obdlznik alebo bielu Sipku smerujucu nahor; na

zadnej strane navestidla mozno pre kontrolu pouzit dve biele kruhové pl6Sky vodorovne vedla seba pri naves-
ti 93, Stoj, ko Faj uzavreta, a Sikmo pod sebou pri navesti 94, Uzavretie ko Faje zruSené .

Posun okolo pokazenych navestidiel platnych pre pos un

275. Pokazené zriadovacie navestidlo sa musi obsluhujdcim zamestnancom prestavit na navest 81, alebo 83,
Posun zakazany (spadoviskové navestidlo sa prestavi na navest 85, Tla€it’ zakazané), alebo sa musi zhasnut.
O pokazenom zriadovacom (spadoviskovom) navestidle musia byt zamestnanci za¢astneni na posune vyrozu-
meni Ustne. Pri posune sa potom postupuje ako na kolajach bez zriadovacich (spadoviskovych) navestidiel.
Postup pre spustanie voznov pri pokazenom spadoviskovom navestidle sa uvedie v prevadzkovom poriadku.

276. Ak nemozno prestavit neprenosné navestidlo platné pre posun na navest dovolujicu posun, musi dat’ su-
hlas na posun na dopravnych kolajach okolo takéhoto navestidla vypravca priamo alebo prostrednictvom vyhyb-
kara. Pri posune na manipulaénych kolajach dava tento suhlas vyhybkar.

277. Ak je pred pokazenym navestidlom platnym pre posun niekolko nesprevadzanych HDV alebo tratovych
strojov, pripadne ich spojené alebo nespojené skupiny, alebo posunujicich dielov, musi kazdé z nich dostat
samostatny suhlas na posun.

Oznacéenie vlakov a jednotlivych vozidiel

280. HDV (tratovy stroj) pri posune musi byt za znizenej viditelnosti oznaceny bielym svetlom na obidvoch
¢elach vozidla. Posun medzi dopravinami, musi byt oznaceny ako vlak.

281. Ak zhasnu vSetky svetla oznacujuce zaciatok vlaku (PMD), musi sa vlak (PMD) zastavit a svetla rozsvie-
tit. Ak vSak svieti najmenej jedno svetlo, nemusi byt vlak zastaveny a zhasnuté svetla sa rozsvietia v stanici,
kde vlak najskdr zastavi.

282. Vodici st povinni dialkovy reflektor HDV timit' pri stretani sa s HDV protiidiceho viaku (PMD) alebo
s protiidacimi cestnymi vozidlami na pozemnej komunikacii pozdiz trate.

283. Za spravne oznacenie vlaku a PMD navestami zodpoveda dopravca.

284. Navest 97, Zaciatok vlaku

Tri biele svetla v tvare rovnoramenného
trojuholnika

Navestou 97, Zaé€iatok vlaku , sa oznacuju vSetky vlaky.
285. Navest 98, Koniec vlaku
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Dve Cervené svetla alebo dve koncové navestné dosky s ¢ervenymi
a bielymi trojuholnikmi stojacimi proti sebe z materialu odrazajiceho
svetlo alebo dva koncové Eervené terce s bielym okrajom z materialu
odrazajuceho svetlo, umiestnenymi na konci vlaku v rovnakej vyske

Navestou 98, Koniec vlaku , sa oznacuje posledné drahové vozidlo vlaku (plati aj pre tlaéené viaky).

286. Navest 99, Koniec ¢asti vliaku

Denny znak Noény znak
- A S P
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Zltd zéstavka alebo obdiZznikova doska Zltej ZIté svetlo alebo obdiznikova doska Zltej far-
farby z materialu odrazajuceho svetlo na zad- by z materidlu odrézajiuceho svetlo na zadnej
nej strane posledného vozidla vpravo strane posledného vozidla vpravo

Na poslednej odvazanej €asti vlaku musi byt navest’ 98, Koniec vlaku .
289. Navest 102, Otvorené dvere

Denny znak Nocny znak
r ] s ]
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Modra zastavka alebo modré svetlo Modré svetlo

Navest 103, Zdvihacie zariadenie v €innosti

modré preruSované svetlo alebo
preruSované zltooranzové svetlo doplnené akustickou signalizaciou

290. Navestou 102, Otvorené dvere, sa oznaéuje na pozdiznej strane postovy vozer, do ktorého sa naklada,
alebo z ktorého sa vyklada.

Navestou 103, Zdvihacie zariadenie v ¢&innosti , sa oznacuju Specialne osobné vozne, ktoré maju zapnuty
agregat zdvihacieho zariadenia. Zdvihacie zariadenie pri pouziti presahuje priechodny prierez. Podobne méze
byt oznaceny modrym svetlom za dfia aj za tmy vozen osobnej dopravy, ak si na nom otvorené dvere. Vlaku
alebo posunujicemu dielu s vozfiami oznacenymi tymito ndvestami nesmie byt umozneny pohyb, pokial to
nie st vozne oznacené navestou 102, Otvorené dvere, z ktorych su davané navesti. Zamestnanci davajuci
navest na uvedenie vozidiel do pohybu pri posune alebo na odchod vlaku, musia v takychto pripadoch za-
bezpedit, aby boli dvere eSte pred uvedenim vozidiel do pohybu zatvorené.

Navesti po ¢as vlakovej dopravy

Zvukové navesti hnacich vozidiel
26
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303. Navest 104, Pozor
Jeden dlhy zvuk L

Navest 104, Pozor, dava vodi¢ HDV hikackou na varovanie 0s6b pred jazdou vozidla alebo na potvrdenie

prevzatia navesti davanej ru¢nym jazdnym navestidlom.

Navest 104, Pozor, pre varovanie 0sdb sa pouziva:

a) pred uvedenim vlaku osobnej dopravy do pohybu po kazdom mimoriadnom zastaventi;

b) na varovanie os6b v kolajisku a v blizkosti kolaje;

c) pred priecestiami opakovane s kratkymi prestavkami, pokial ¢elo vlaku neprejde cez priecestie a to:
- pred priecestiami s vystraznymi kolikmi od tychto vystraznych kolikov;
- pred zabezpecenymi priecestiami, ak je to nariadené pisomnym rozkazom alebo ak je navestena porucha

PZZ; navest sa dava zo vzdialenosti najmenej 250 m pred priecestim;

- pred priecestim , ak spozoruje vodi¢ otvorené zavory, o ktorych nie je vyrozumeny;

d) pred mostnymi objektmi s vystraznymi kolikmi, a to s kratkymi prestavkami od vystrazného kolika po zacia-
tok mostného objektu;

e) pred vjazdom do tunela; navest sa dava s kratkymi prestavkami od vystrazného kolika a skonci sa po vjaz-
de do tunela; za jazdy neprehladnym alebo dlhym tunelom sa navest opakuje;

f) pred pracovnym miestom, a to s kratkymi prestavkami od vystrazného ter€a az po pracovné miesto;

g) za hmly, snezZenia, silného dazda; navest sa dava s kratkymi prestdvkami od navesti 122, Tabufa pred
zastavkou, po navest 123, Koniec nastupiS t'a, a pri prechode cez dopravne s kolajovym rozvetvenim;

h) za nemozZného dorozumenia pri jazde podla rozhladu s kratkymi prestavkami od predzvesti po vchodové
navestidlo.

304. Pri tlacenych vlakoch, pripadne aj tla¢enych posunujuicich dieloch dava navest 104, Pozor zamestna-
nec na prvom tlatenom vozni, a to piStalkou (tyka sa aj zamestnanca, ktory ide pred tlaenym posunujdcim
dielom).

305. Navest 105, Zabrzdite mierne

Jeden kratky zvuk @

Navestou 105, Zabrzdite mierne , dava vodi¢ vediceho HDV zamestnancom obsluhujdcim ruéné brzdy pri-
kaz na pritiahnutie bfzd, ak je to potrebné na zniZenie rychlosti jazdy; vodi¢om ostatnych ¢innych HDV zara-
denych vo vlaku na zniZenie, pripadne Uplné vyradenie taznej sily.

306. Navest 106, Zabrzdite Uplne
Trikratkezvuky @ @ @
Navest 106, Zabrzdite Uplne , dava vodi¢ vediceho HDV zamestnancom obsluhujicim ruéné brzdy prikaz na

brzdenie, alebo prikaz na utiahnutie ru¢nych bfzd, ak je to potrebné na zabezpecenie stojaceho viaku; vodi-
¢om ostatnych ¢innych hnacich vozidiel zaradenych do vlaku nariaduje Gplné vyradenie taznej sily.

307. Navest 107, Povo Ite brzdy mierne
Jeden dlhy a jeden kratky zvuk . o

Navestou 107, Povo I'te brzdy mierne , dava vodi¢ veduceho HDV prikaz zamestnancom obsluhujicim ru¢né
brzdy, aby ich mierne povolili.

308. Navest 108, Povo I'te brzdy Gpline
S P &
Jeden dlhy a dva kratke zvuky

Navestou 108, Povo I'te brzdy Uplne, dava vodi¢ vediceho HDV prikaz zamestnancom obsluhujdcim ruéné
brzdy, aby ich Uplne povolili; vodi€¢om ostatnych ¢innych hnacich vozidiel zaradenych do vlaku nariaduje, aby
zvacsili tazna silu.

309. Navestami 105, Zabrzdite mierne, 106, Zabrzdite Uplne, a 108, Povo I'te brzdy Uplne, dava vodi¢ ve-

diceho HDV prikaz vodicom ostatnych ¢innych hnacich vozidiel vo vlaku, pokial s nimi nie je spojeny do-
stupnym telekomunikaénym zariadenim.

311. Ak zlyh4 pistala a hukacka na vedicom HDV, vodi¢ pokracuje v jazde za podmienok jazdy podla rozhladu.
Vlak smie takto ist najdalej do najblizSej stanice.
Zvukové navesti HDV v zaujme obmedzovania hluku sa nemdzu davat zbyto¢ne dlho a mézu sa opakovat len

v pripade nevyhnutnej potreby. Na potvrdenie prijmu ruénych jazdnych navesti sa prednostne pouzije zvuk
pistaly.
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Navesti na skasku brzdy
314. Navest 109, Zabrzdite
Denny znak Nocény znak
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Zopnutie rak nad hlavou Niekolkokrat opakované pismeno D ru¢nym
lampaSom s bielym svetlom

315. Navest 110, Odbrzdite
Denny znak Nocény znak

fﬁg N
77
J1 L -@\\\ 5&’

Opakované polkruhové pohyby Opakované polkruhové pohyby
ruky nad hlavou ruénym lampéasom s bielym svetlom
nad hlavou

316. Navest 111, Brzda v poriadku
Denny znak Nocény znak

(z
v v

Vzpazenie ruky zvislo nahor Vzpazenie ruky s ruénym lampaSom
s bielym svetlom zvisle nahor

Navesti pri vyprave vlaku
318. Navest 112, Vyzva na pohotovos t,

a) vypravkou

Denny znak Nocény znak

——CT =

Vypravca drzi dennt vypravku vo vodorovnej Vypravca pohybuje vodorovne no¢nou vy-
polohe kolmo na kolaj, navestnym znakom pravkou so zelenym svetlom vo vySke pliec
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k zemi

b) navestnou pistalkou
Jeden kratky a jeden dihy zvuk ‘@

Vypravca dava navest 112, Vyzva na pohotovos t, smerom k vlakovému personalu.

Ak vypravuji vlak len osoby tvoriace vlakovy personal, pouZiva sa len zvukova navest, ktora4 dava prva o-
soba vlakového persondlu od ¢ela vlaku tymto osobam, ktoré m6zu navest opakovat.

319. Navest 113, Pohotovi na odchod

Denny znak Noény znak

Kratke vodorovné pohyby vzpazenej ruky Kratke vodorovné pohyby ruénym lampasom s
bielym svetlom vzpaZenej ruky

Navest 113, Pohotovi na odchod, davaju osoby vlakového personalu od konca vlaku postupne az k prvej
osobe vlakového personalu v ele vlaku.

320. Navest 114, Suhlas na odchod

Denny znak Nocny znak

-==

Pap——-

!

Opakovanym opisovanim pismena T rukou Opakovanym opisovanim pismena T ru¢nym
lampaSom s bielym svetlom

Navest 114, Sdhlas na odchod, dava prva osoba vlakového personalu na ¢ele vlaku vypravcovi, alebo ak
vypravuju vlak len osoby tvoriace vlakovy personal, vodi€¢ovi vediceho HDV. Ak tato osoba dava navest tele-
komunikacnym zariadenim, alebo je na stanovisti vodi€a, da navest 114, Suhlas na odchod, vodi€ovi Ustne slo-
vami ,Suhlasim s odchodom “. Tato navest sa dava po prijati navesti 113, Pohotovi na odchod. Pri vlaku s
prepravou cestujucich musi byt skonceny vystup a nastup cestujlcich, skonéena manipulécia pri viaku a je
¢as jeho odchodu.

321. Navest' 115, Odchod
Vypravkou

denny znak Noc¢ny znak
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Vypravca pohybuje zvislo dennou vypravkou obra- Vypravca pohybuje zvislo no¢nou vypravkou svie-
tenou zelenym ter¢ikom s bielym okrajom a bie- tiacou zelenym svetlom smerom k vedicemu
lym krizom smerom k vedicemu HDV HDV

Vyprava vlaku

323. Vlak nesmie odist z dopravne s kolajovym rozvetvenim, okrem dopravne s vylukou dopravnej sluzby,
bez navesti dovolujicej odchod alebo bez suhlasu (rozkazu) vypravcu.

Ak susedny vypravca s jazdou vlaku nesuhlasi, nemo6ze vypravca dovolit jazdu vlaku z vlastnej stanice (nim
riadenej dopravne).

Suhlas (rozkaz) na odchod da vypravca, ked su vykonané vSetky predpisané ukony pred odchodom ( precho-
dom) vlaku.

Pri vyprave vlakov musi vypravca medzi odchodmi vlakov na tu istd trat dodrziavat stanovené nasledné me-
dzi¢asy (tratové a elektrické).

325. V staniciach s odchodovymi (cestovymi) navesti dlami, (okrem skupinovych navestidiel bez indikato-
ra) vypravca dovoluje odchod viaku naves tou hlavného navestidla (vratane privolavacich navesti), platného
len pre prislusnu kolaj.

Ak stoji za sebou na tej istej kolaji pred odchodovym (cestovym) navestidlom viac vlakov pripravenych na od-
chod, plati navest dovolujica odchod len pre prvy viak stojaci pred tymto navestidlom. Vodi¢ dalSieho viaku
musi byt o tomto vyrozumeny a musi vyCkat, dokial sa po novej navesti zakazujucej jazdu znovu rozsvieti
navest dovolujica odchod vlaku.

326. Pri vlakoch s prepravou cestujucich, ktoré stoja v stanici s odchodovymi (cestovymi) navestidlami
z dévodu vystupovania a nastupovania cestujicich, méze byt z prevadzkovych dévodov nariadena vyprava
vlaku vypravcom.

Tieto stanice st oznagené v stipci 2 tabelarnych cestovnych poriadkov znagkou. &

327. V staniciach v ktorych nie je dovoleny odchod vlaku navestou hlavného navestidla (¢l.325, 326), da vy-
pravca rozkaz na odchod:

a) vypravkou — navestou 115, Odchod ;
b) dstnym rozkazom Odchod , danym vodi¢ovi osobne;

¢) rozkazom Odchod , danym stani¢nym rozhlasom alebo prostrednictvom iného telekomunika¢ného zaria-
denia; rozkaz musi byt doplneny Cislom vlaku a &islom kolaje, z ktorej sa ma odchod uskutoénit “Vlak...
(Cislo) z ... (Cislo) koFaje odchod “; rozkaz dany staniénym rozhlasom vypravca nesmie uplatnit’ v staniciach
bez odchodovych navestidiel alebo v staniciach so skupinovym odchodovym navestidlom ak je pripraveny
na odchod viac ako jeden vlak;

d) pisomnym rozkazom doru¢enym vodic¢ovi HDV ( “Vlak ... (€islo)
Z ... (Cislo) ko Faje odchod “.

328. Vypravca dava navest 115, Odchod, stojac pri kolaji, z ktorej je postavena vlakova cesta, alebo ide
smerom k veddcemu hnaciemu vozidlu tak, aby bola dobre viditelna. Navest dava az do uvedenia vlaku do
pohybu.

Vodi¢ splni rozkaz na odchod ak si je isty, Ze navest plati pre jeho viak.

329. Oznacenim vypravcu je ¢ervend rovnoSatova Ciapka. Ak vykonava sluzbu niekolko vypravcov zaroven,
¢ervend rovnoSatovu €iapku mé ten vypravca, ktory je ur€eny na vypravu vlakov.

Postup pri vyprave viaku
330. Pri vyprave vlaku vypravkou alebo Ustnym rozkazom “Odchod ” sa zachova tento postup:
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a) pri vlaku sprevadzanom  vlakovym personalom da vypravca pred odchodom vlaku navest 112, Vyzva na
pohotovos t, a po navesti 114, Sahlas na odchod, da vypravca rozkaz na Odchod ;

b) pri vlaku sprevaddzanom len vodi €om (s prepravou cestujicich, po skon¢enom vystupe a nastupe cestu-
jucich) da vypravca rozkaz na Odchod .

331. Ak sa dovoluje odchod vilaku navestou hlavného navestidla, pisomnym rozkazom, rozhlasom alebo tele-
komunikaénym zariadenim zachova sa tento postup bez ohladu na obsadenie dopravni:

a) pri vlaku sprevadzanom viacerymi osobami vlakového personalu, prva osoba vlakového personalu
v Cele vlaku da pred odchodom vlaku navest 112, Vyzva na pohotovos t;

b) pri vlaku sprevadzanom len jednou osobou vlakového personalu sa navesti 112, Vyzva na pohotovos t' a
113, Pohotovi na odchod nedéavaju; pri vyprave vlaku podla odsekov a),b) vodi¢ uvedie vlak do pohybu po
navesti 114, Suhlas na odchod ;

c) pri vlaku sprevaddzanom len vodi €om (s prepravou cestujlcich, po skon¢enom vystupe a nastupe cestu-
jucich) vodi¢ uvedie vlak do pohybu.

Postup uvedeny v predchadzajucich odsekoch plati aj pri vyprave vlaku v dopravni s vylukou dopravnej sluz-
by, na zastavke, pripadne nakladisku alebo viecke.

332. Ak vodi¢ pri vyprave navestidlom neméze pri odchode vlaku pohladom zistit, Ze prislusné navestidlo do-
voluje jazdu, musi upravit rychlost vlaku tak, aby mohol bezpecne zastavit pred navestou 1, 32, Stoj, hlav-
ného navestidla.

333. Postup vlakového personalu po navesti 112, Vyzva na pohotovos t

a) pri vlaku sprevadzanom viacerymi osobami vlakového personalu (pri vlaku osobnej dopravy po vystupe
a nastupe cestujucich) zamestnanci postupne od konca vlaku davaju navest 113, Pohotovi na odchod,
az po prvého zamestnanca vlakového personalu, ktory ma stanoviste najblizSie k vedicemu HDV. Tento
zamestnanec da navest 114, Suhlas na odchod ;

b) pri vlaku sprevadzanom len jednou osobou vlakového persondlu sa navest 113, Pohotovi na odchod
nedava, zamestnanec da navest 114, Sahlas na odchod ;

c) pri vlaku osobnej dopravy  zostavenom z vozhov bez centralne ovladanych dveri ku ktorému je privesena
jednotka s centralne ovladanymi dverami (obsadena cestujicimi), pripadne ak je tato jednotka dopravova-
na inym HDV, po navesti 112, Vyzva na pohotovos t, da ¢len vlakového personalu jednotky s dialkovo
ovladanymi dverami navest 113, Pohotovi na odchod , vodiovi tejto jednotky; vodi¢ zatvori centralne
ovladané dvere jednotky a po zisteni spravnej optickej kontroly zatvorenia dveri da z okna svojho stanovis-
ta navest 113, Pohotovi na odchod, ¢&lenovi vlakového personalu asti vlaku bez centralneho ovladania
dveri, pripadne navest 114, Suhlas na odchod , ak nie je pred tymto vodi¢om iny ¢len vlakového persona-
lu. Dalej sa pri vyprave vlaku postupuje podla prvého odseku tohto &lanku.

d) pri vlaku osobnej dopravy  zostavenom z dvoch alebo viac jednotiek s centralne ovladanymi dverami, kde
su dvere vSetkych jednotiek ovladané zo stanovista vodi¢a veduceho HDV (jednotky v ¢ele viaku), vodi¢
zatvori centralne ovladané dvere po navesti 115, Odchod ,(navesti 114, Suhlas na odchod) .

334. Ak je potrebné v staniciach, kde sa dovo [luje odchod vlaku néavestou hlavného navestidla, aby viak
s prepravou cestujucich zostal stat' v priestore pre nastup a vystup cestujdcich, vypravca vyrozumie o tejto po-
trebe vodi¢a. Pominutie dévodov oznami vypravca vodicovi.

335. Vlak pripraveny na odchod ma stat ¢elom pred odchodovym navestidlom. Ak v nevyhnutnom pripade
stoji €elom za odchodovym (cestovym) navestidlom postupuje sa ako v staniciach bez odchodovych navesti-
diel. Ak ide vSak v takomto pripade o odchodové (cestové) navestidlo, ktoré je su¢asne predzvestou nasledu-
juceho hlavného navestidla, musi vodi¢ oCakavat pri nasledujucom hlavhom navestidle zakaz jazdy. Tieto
stanice su uvedené v Tabulkach tra tovych pomerov .

336. Postup uvedeny v €l. 335 neplati pri vlakoch osobnej dopravy, ktoré pre vystup a nastup cestujicich mu-
sia zastavit ¢elom za navestidlom, pokial ¢elo vlaku pred zastavenim minulo odchodové (cestové) navestidlo
s navestou dovolujlcou jazdu viaku.

Mimoriadne zastavenie vlaku v stanici

338. Ak vlak po rozkaze na odchod alebo prechodiaci vlak v stanici zastavil a vodi¢ neprivolal ¢lena viakového
personalu (vodic¢a od postrkového HDV), smie pokracovat v jazde, len ¢o to dovoli ndvestny znak navestidla
alebo len ¢o pominie dévod zastavenia.

Ak vlak zastavil pred skupinovym navestidlom zakazujucim jazdu, smie pokracovat v dalSej jazde aZz po roz-
kaze na odchod.
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Ak vodi¢ privolal ¢lena vlakového personalu (vodi¢a od postrkového HDV) alebo vlak zastavil nasledkom pou-
Zitia zachrannej brzdy alebo na navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedkami , smie pokracovat v dalSej
jazde po odstraneni poruchy alebo prekazky, pricom sa zachova cely postup predpisany pre vypravu vlaku.

Postup pri mimoriadnom zastaveni alebo prechodeni v laku v stanici

340. Ak mé vlak v stanici mimoriadne zastavit (prechodit), zabezpeci vypravca vyrozumenie vodi¢a o mimo-
riadnom zastaveni (prechodeni) vlaku pisomnym rozkazom.

Ak ma v stanici vlak mimoriadne prechodit, najskér musi byt o mimoriadnom prechodeni vlaku vyrozumeny
vypravca stanice, ktorej sa mimoriadne prechodenie tyka.

Ak bol vlak vyrozumeny o mimoriadnom prechodeni v stanici rozkazom V (napr. vlak zavedeny v trase pravidel-
ne zastavujuceho vlaku pri jazde odklonom a pod.), povaZzuje sa za vlak prechodiaci.

341. Ak nebolo moZné vodi¢a o mimoriadnom zastaveni vyrozumiet, pripadne ak nedostane vypravca spravu,
Ze je vodi¢ vyrozumeny, mdze v stanici s odchodovymi navestidlami bez predzvesti uvolnit vchodové (cestové)
navestidlo, az ked bolo spolahlivo zistené, Ze vlak pred nim zastauvil.

Zastavenie pri vchodovom (cestovom) navestidle nie je potrebné, pokial jazdu vlaku dovoli navestou, podla
ktorej vodi¢ ocakava na nasledujicom hlavnom navestidle zakaz jazdy.

342. Ak treba dodrzat zastavenie vlaku z dévodu vyrozumenia vodi¢a 0 mimoriadnostiach, smie vypravca pre-
stavit' prislusné hlavné navestidla (dovolit ich prestavenie) na navest’ dovolujicu jazdu, az ked bol vodi¢ vyroz-
umeny, a pre pobyt v stanici nie je iny dévod. Ustanovenie tohto ¢lanku sa vztahuje aj na vlaky osobnej dopravy,
pokial maju v stanici pobyt z dopravnych dévodov alebo zastavuju len v ur €ité dni v tyzdni .

343. Pobyt vlaku z dopravnych dévodov (v pomdckach GVD oznaceny “+") nemusi byt dodrzany, ak pominuli
ddvody, pre ktoré bol pobyt viaku urceny.

Pobyt vlaku z dopravnych dévodov sa neoznamuje cestujlcej verejnosti.
344. Ak smie v stanici prechodit’ vlak, ktory v nej méa zastavit, alebo vchadza s pohotovostou zastavit, a za-
stavenie nie je potrebné:

a) v stanici bez odchodovych navestidiel, da vypravca sihlas na prechod navestou 115, Odchod, ak nedal
vypravca navest 115, Odchod, vodi¢ musi s vlakom zastavit;
b) v stanici s odchodovymi navestidlami , nemusi takto vchadzajici vlak zastavit' len vtedy, ak vodi¢ nepo-
chybne zisti, Ze prislusné hlavné navestidla, platné len pre jeho jazdu, dovoluju jazdu.
Ustanovenie predchadzajucich odsekov sa nesmie pouzit pri viaku:
- zastavujucom pre vystup a nastup cestujlcich;
- vyrozumenom pisomnym rozkazom o zastaveni.
Pri mimoriadnom prechode vlaku, ktory ma v stanici pravidelny vchod na obsadenu kolaj, vypravca musi dat
rozkaz na prechodenie navestou 115, Odchod .
Ak vchadza vlak s pohotovostou zastavit, a zastavenie nie je potrebné, vypravca upozorni vodi¢a vchadzajuce-
ho vlaku na moznost prechodenia navestou 115, Odchod .

345. O mimoriadnom zastaveni alebo prechadzani vlaku v zastavkach a nékladiskach sa vodi¢ vyrozumie pi-
somnym rozkazom. Vodi¢ vlaku bez prepravy cestujdcich, idiceho podia cestovného poriadku viaku osobnej
dopravy, sa o prechadzani zastavok nevyrozumieva, a pravidelné pobyty v staniciach sa povaZzuji za pobyty z
dopravnych dévodov.

Ruéné jazdné navestidla

349. Rucénymi jazdnymi navestidlami sa davaju navesti, ktorymi sa vzdjomne dorozumievaju vypravcovia s
vodi¢om pocas jazdy vlaku.

Prevadzkovy poriadok smie povolit, aby ru¢né jazdné navesti miesto vypravcu daval iny uréeny zamestnanec.

351. Navest 117, O€akavaijte vystrazny ter ¢

32



MD Kity — Lanzhot
Priloha ¢. 4-2

Ovalny tercik s ¢iernym obrazom kopéaca
v bielom poli nad zelenym lichobeznikom

Navestou 117, O¢akavajte vystrazny ter €, upozornuje vypravca vodi¢a prechodiaceho vlaku, Ze na trati je
pracovné miesto oznacené vystraznym tercom.

353. Navest 119, Mozno prechodi t

Uzka obdiZznikova tabulka s &iernou Sipkou
v bielom poli vo vodorovnej polohe

|

Navestou 119, Mozno prechodi t, vypravca upozoriuje vodi¢a prechodiaceho vlaku, Ze vypravca susednej
stanice vie o poruche tratovej Casti vlakového zabezpecovaca, alebo o poruche priecestia zavislého na prie-
cestniku, v medzistani¢nom Useku alebo v stanici, do ktorej vlak ide, a preto vodi¢ovi odpada povinnost poru-
chu v susednej stanici hlasit, pripadne za tymto U¢elom v stanici zastavit.

354. Navesti 117, O€akavajte vystrazny ter €, 118, Posun za ndmedznik a 119, Mozno prechodi t, sa da-
vaju tak dlho, kym vodi¢ vediceho HDV neminie toto navestidlo.

359. Navest 122, Tabula pred zastavkou

LeZaté biela obdiznikova doska s troma
Sikmymi ¢iernymi pasmi

Navest 122, Tabula pred zastavkou, oznamuje vodicovi, Zze sa blizi k zastavke, umiestriuje sa najmenej na
zabrzdnu vzdialenost pred navestou 123, Koniec nastupis t'a, a to Sikmo ku koflaji.

360. Navest 123, Koniec nastupis ta

Biela obdiZnikové tabulka s giernym obdiZnikovym
ramom vo vnutri

Navest 123, Koniec nastupi§ t'a, oznaCuje na zastavke miesto, pred ktorym musi najdalej zastavit prvy vo-
zen vlaku s cestujicimi (alebo batozinami), ktory ma na zastavke predpisany pobyt.

Navest 123, Koniec nastupi§ ta, sa smie pouzivat aj v staniciach.

365. Navest 127, Zastavte pracu pluhu

A Stvorec s uhloprieckami zostaveny z latiek stojaci na
vrchole; navestidlo ma Cierne a biele pasy

Navest 127, Zastavte pracu pluhu, oznacuje zaciatok Useku, v ktorom nie je dovolena praca snehového plu-
hu. Umiestiuje sa 30 m pred zariadenim na drahe, ktoré by bolo poSkodené pracou snehového pluhu.

366. Navest 128, Za€nite pracu pluhu
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Trojuholnik zostaveny z latiek pripevneny na stipiku
vrcholom dole; navestidlo mé cierne a biele pasy

Navest 128, Zacnite pracu pluhu, oznacuje zaciatok Useku v ktorom je dovolena praca snehového pluhu .
Umiestfiuje sa 10 m za zariadenim na drahe, ktoré by bolo poSkodené pracou snehového pluhu.

367. Navest 129, Zapnite C€istiaci pritlak brzdovych klatikov

Sedy stipik s &iernou hlavicou, pod ktorou je vodo-
rovny ZIty pas

Navest 129, Zapnite ¢istiaci pritlak brzdovych klatikov,  oznacuje miesto, kde musi vodi¢ samostatne idd-
ceho HDV vybaveného zariadenim pre Cistiaci pritlak brzdovych klatikov, toto zariadenie uviest do ¢innos-
ti.Navestidlo s navestou 129, Zapnite Eistiaci pritlak brzdovych klatikov , sa umiestfiuje minimélne 200 m
pred zaciatkom ovladacieho Useku svetelného priecestného zabezpecovacieho zariadenia.

368. Navest 130, Vypnite Eistiaci pritlak brzdovych klatikov

Sedy stipik s &iernou hlavicou, pod ktorou je vodorov-
ny biely a ¢ierny pas

Navest 130, Vypnite ¢istiaci pritlak brzdovych klatikov, = oznacuje miesto, kde smie vodi¢ idiceho HDV vy-
baveného zariadenim pre Gistiaci pritlak brzdovych klatikov, toto zariadenie vyradit' z €innosti.

Navestidlo s navestou 130, Vypnite Eistiaci pritlak brzdovych klatikov , sa umiestiiuje vzdy na zadnej stra-
ne navestidla s navestou 129, Zapnite ¢istiaci pritlak brzdovych klatikov.

Navestidla sa umiestriuju aj v dopravniach s kolajiskom, a to za krajnou vyhybkou.

369. Navest 131, Zvolavanie vSetkych zamestnancov
NIt R mJIIN N IJ]

Skupina dlihého a troch kratkych zvukov, opakovana najmenej pocas jednej minuty

Navest 131, Zvolavanie vSetkych zamestnancov, dava vodi¢ piStalou alebo hukackou, ak nemé ini moz-
nost privolat pomoc.

370. Navest 132, Poziarny poplach
S ¢ IS ¢ I e e

Skupina dlhého a dvoch kratkych zvukov, opakovana najmenej pocas jednej mintty

Navest 132, Poziarny poplach, déava vodi¢ piStalou alebo hikackou, ak nema ini moznost ohlasit’ poziar a-
lebo ked ho zodpovednéa osoba vyzve, aby tato navest daval.

371. Navest 133, Stoj pre uzivate Fov pozemnej komunikacie

Denny znak Nocny znak
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Krazenie ¢ervenou zastavkou Opakované polkruhové pohyby
proti obom smerom pozemnej ruénym lampaSom s cervenym svetlom
komunikacie nad hlavou

Navestou 133, Stoj pre uzivate Fov pozemnej komunikacie , upozorfiuje Zelezniény zamestnanec uzivatelov
pozemnej komunikacie na zakaz vjazdu alebo vstupu na Zelezni¢né priecestie.

Zamestnanec straziaci priecestie dava navest 134, Stoj pre uzivate Fov pozemnej komunikacie , uprostred
pozemnej komunikéacie tak, aby ju bolo dobre vidiet z obidvoch smerov a to do doby, pokial Zelezniéné draho-
vé vozidlo vojde na priecestie.

Navest 133, Stoj pre uzivate Fov pozemnej komunikacie , m6ze zamestnanec doplnit volanim. Chodcov va-
ruje volanim.

Osobitné ustanovenia pre elektricku prevadzku

Navestidla pre elektrick( prevadzku
377. Navest 136,

a), Pripravte sa na vypnutie pradu b), Vypnite prad
Dva zvislé pasy v uhlopriecke navestnej Preru$ené pismeno U
dosky
Navest 136a), Pripravte sa na vypnutie pridu, upozornuje vodi¢a, Zze bude nasledovat navest 136 b, Vyp-
nite prad .

Navest 136b), Vypnite prid, oznacuje zaciatok Useku, ktory sa musi na elektrifikovanych tratiach prechadzat
bez odberu pradu z trakéného vedenia a na neelektrifikovanych tratiach s vypnutym elektrickym zadsobovanim
vozidiel elektrickou energiou.

378. Navest 137, Zapnite prad
Pismeno U

Navest 137, Zapnite prad, oznacuje koniec Useku, cez ktory sa na elektrifikovanych tratiach smie prechadzat
bez odberu z trakéného vedenia a na neelektrifikovanych tratiach len s vypnutym elektrickym zasobovanim
vozidiel elektrickou energiou. Na neelektrifikovanych tratiach sa smie zapnut zasobovanie vozidiel elektrickou
energiou az vtedy, ked cely vlak minie navest 137, Zapnite prud.

379. Na elektrifikovanych tratiach navest 136a), Pripravte sa na vypnutie pradu , navest 136b), Vypnite
prad, a navest 137, Zapnite prad, neplati pre elektrické zasobovanie vozidiel elektrickou energiou z motoro-
vych HDV.

380. Navest 138, Kolaj bez trak €éného vedenia
a) Bez trakéného vedenia su dalej vSetky kolaje

Stvorec postaveny na vrchole, biely stred

b) Bez trakéného vedenia je kolaj pokracujica v priamom smere
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Hrot Sipu nahor, biely stred

©

c) Bez trakéného vedenia je kolaj odbocujlica vpravo

Hrot Sipu vpravo, biely stred

®

d) Bez trakéného vedenia je kolaj odbocujluca viavo

Hrot Sipu vlavo, biely stred

L 4

Na kolaje bez trakéného vedenia nesmie byt dovolena jazda HDV so zdvihnutym zberacom.

381. Navest 139, Pripravte sa na stiahnutie zbera ¢a

Dva kratke vodorovné pasy, lavy v spodnej,
pravy v hornej ¢asti navestnej dosky

®

Navest 139, Pripravte sa na stiahnutie zbera ¢€a, upozornuje vodi¢a, Ze bude nasledovat navest 140,
Stiahnite zbera €.

382. Navest 140, Stiahnite zbera ¢

Vodorovny pas v uhloprie¢ke navestnej dosky

g

Navest 140, Stiahnite zbera €, oznacuje zaciatok Useku, ktory sa musi prechadzat len so stiahnutym zbera-
¢om. V Urovni navestidla musi byt uz zbera¢ stiahnuty.

383. Navest 141, Zdvihnite zbera €

2visly pas v uhlopriecke navestnej dosky

@

Navest 141, Zdvihnite zbera €, oznacuje koniec Useku, ktory sa smie prechadzat len so stiahnutym zbera-
¢om. Vodi¢, ktory vedie HDV, smie zbera¢ zdvihnut, az ked posledny zbera¢ vilaku (stpravy vozidiel) prejde
okolo navestidla.

Navest 140, Stiahnite zbera €, sa umiestiuje 50 m pred zaciatkom chraneného Useku, navest 141, Zdvihnite
zbera€, 50 m za chranenym tUsekom.

Navesti 136a), Pripravte sa na vypnutie pradu, a 136b), Vypnite prad; a navesti 139, Pripravte sa na
stiahnutie zbera €a, a 140, Stiahnite zbera €, sa medzi sebou umiest Ruju na tratiach :

s tratovou rychlostou najviac
60 km.h™ | 100kmh™ | 160km.h”

na vzdialenost
400 m | 600 m | 800 m

387. Navest 144, Vozidla su pripojené k elektrickému predkurovaciemu zariadeniu

Biely blesk smerujici dolu symetricky umiestneny k zvislej
uhlopriecke navestnej dosky
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Navest 144, Vozidla su pripojené k elektrickému predkurovaciemu zariadeniu , sa umiestiuje na zaciatok
a na koniec prvého a posledného vozidla stpravy alebo na stojane v Urovni prvého a posledného vozidla su-
pravy, ktora je pripojena na elektrické predkurovanie, a to eSte pred zapojenim predkurovania. Navestidlo sa
odstrani az po odpojeni predkurovania alebo pred odchodom vlaku. Pri takto oznacenej suprave vozidiel je
zakdzanda akakolvek manipulacia s vykurovacimi spojkami, a pri zachadzani na vozidla je nevyhnutné opatr-
ne posunovat, aby sa zajdenim HDV na supravu neposkodil kabel.

388. Manipulaciu s elektrickym kablom napéjania vlaku smie vykonavat len opravneny zamestnanec, ak nie je v
stanici opravneny zamestnanec, obstara potrebnt manipulaciu vodi€. Ak je nevyhnutne potrebné rozpajat alebo
spajat’ elektricky kabel napajania vlaku (pri rozpajani sUpravy, pripojeni vozfia a pod.) smu sa jeho zasuvky
odomykat len zavernym klt¢om HDV prisluSného vliaku (zaverné kii¢e od pripadnych dalSich HDV zapojenych
do obvodu elektrického kabla napajania vliaku musi mat opravneny zamestnanec pri sebe).

390. Navest 145, Zagiatok znizenej vysky trolejového drotu

Oranzovéa Stvorcova ¢ierno oramovana doska s bielym okrajom,
postavena na vrchole; na nej €ierny blesk smerujuci dole a jedna
odrazka nad nim; pod doskou biela obdiZnikova tabulka s &iernou
¢Cislicou udavajucou skuto¢nu vysku trolejového drotu na najniz-

Som mieste

Navest 145, Zaciatok znizenej vysky trolejového drotu , oznacduje zaliatok miesta, kde vySka trolejového
dr6tu nad temenom kolajnice je mensSia ako menovita vysSka.

391. Vodi¢ tratového stroja pre udrzbu trakéného vedenia musi zastavit' (pri jazde vlaku aj pri posune), pred
navestou 145, Zaciatok zniZenej vysky trolejového drdétu , ak je pracovna ploSina obsadena zamestnan-
cami. V jazde smie pokracovat len so sthlasom vediceho pracovnej Caty.

392. Navest 146, Koniec zniZzenej vysky trolejového drétu

Biela Stvorcova ¢ierno oramovana doska s bielym okrajom, posta-
vené na vrchole

Navest 146, Koniec znizenej vySky trolejového drétu  , oznacuje koniec Useku so znizenou vySkou trolejového
drotu.

393. Na jednokolajnych tratiach sa pouziva zadna strana dosky s navestou Zaciatok znizenej vysky trolejove-
ho drétu, pre umiestnenie navesti Koniec zniZzenej vysky trolejového drdtu, ktora je potom umiestnena viavo
od kolaje alebo nad riou.

Obsluha usekovych odpojova €ov

402. Ak bude nevyhnutne potrebné zachadzat s HDV elektrickej trakcie smerom k vypnutej ¢asti trakéného
vedenia, musi vzdy vypravca vhodnym dostupnym spdsobom zabezpe it vyrozumenie vodi¢a HDV elektrickej
trakcie o vypnutej Casti trakéného vedenia a o tom, Zze HDV elektrickej trakcie nesmie so zdvihnutym zbera-
¢om prejst’ elektrické delenie.

406. Bez odpojenia trakéného vedenia od napétia a bez jeho skratovania, je na elektrifikovanych tratiach a kolajach
zakazané vystupovat na strechy vozidiel, na naddrzkové vozne a néklady voziiov za akymkolvek Uucelom (opravy a
Upravy vozriov a nakladu, uvolnenych plachiet a pod.) a pracovat alebo sa pohybovat s dihymi predmetmi a mecha-
nizmami vzty€enymi proti trakénému vedeniu, ktoré by sa mohli k trakénému vedeniu pribliZit.

Hlasenie poruch na trak ¢énom vedeni

412. Kazdy zamestnanec, ktory zisti poruchu alebo spozoruje mimoriadne javy na trakénom vedeni, na HDV
elektrickej trakcie alebo na napajacich, spinacich staniciach, pripadne inych €astiach trakéného vedenia,
0znami to ¢o najskdr vypravcovi.

413. Ak nemozno vhodnym spdsobom (napr. telekomunikacnym spojenim s vodi€om) zastavit' viak dopravovany
HDV elektrickej trakcie na ktorom bola zistena porucha, ktor4 by mohla ohrozit’ bezpeénost dopravy, zastavi sa
vlak vypnutim napéatia v trak €nom vedeni.
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415. Pri strate napétia v trakénom vedeni musia vodi¢i vSetkych elektrickych vozidiel pozorne sledovat vlastnu
supravu vozidiel po oboch stranach, pripadne i vozidiel protiidtcich vlakov ¢i na vlaku nie je porucha ohrozu-
juca bezpecnost dopravy. Ak sa takato porucha zisti, musi sa vlak ihned zastavit, podla moZznosti eSte v tom
istom tratovom oddiele. Inak vodi¢ vediceho HDV i pri jazde po spade znizi rychlost tak, aby mohol za vSet-
kych okolnosti v€as zastavit pred prekazkou. Vodi¢ sa vhodnym telekomunikaénym zariadenim opyta vy-
pravcu na pri¢inu vypnutia trakéného napétia.

417. Ak dojde po strate napatia v trakénom vedeni k jeho obnoveniu, mézu sa rozbiehat (uvadzat do pohybu)
na trati stojace vlaky osobnej dopravy a rusSfnové vlaky ihne d’, ostatné vlaky po uplynuti dvoch minat od ¢asu
obnovenia napétia.

Ostatné navestidld a navesti

Vystrazné navestidla
420. Navest 147, Piskajte
a) vystrazny kolik s celodennou platnos  tou

Kolik so striedavo ¢ervenymi a bielymi pasmi rovnakej
vySky s bielymi odrazkami v ¢ervenych pasoch

b) vystrazny kolik s €asovo vymedzenou platnos tou

Kolik so striedavo ¢ervenymi a bielymi pasmi rovnakej vysky s bielymi
odrazkami v ¢ervenych pasoch; na vrchole dodatkova tabulka s ¢iernym
pismenom D v Zltom poli

Vystrazny kolik s navestou 147b, Piskajte , plati v ¢ase od 6.00 -18.00 hodiny.

O mimoriadnej platnosti vystrazného kolika s ¢asovo vymedzenou platnostou musi byt vlak alebo posunujuci
diel vyrozumeny pisomne.

421. Navest 148, Pracovné miesto, piskajte

”

a) Vystrazny teré ovalneho tvaru s ¢iernym obra-
zom kopaca v bielom poli nad zelenym lichobeZni-
kom; teré sa umiestriuje na stlpiku oznadenom vo-
dorovnymi cervenymi a bielymi pasmi. V cervenych
pasoch su biele odrazky. Za znizenej vidite/nosti sa
navestny znak osvet/uje okrem navestidiel, ktorych
navestny znak je cely zhotoveny z materialu odraza-
juceho svetlo.

jollolle

b) Cyklicky rozsvecované modré svetla na tratovom straoji.

422. Navest 148, Pracovné miesto, piskajte, mozno na trat umiestnit a odstranit ho len po vyrozumeni vy-
pravcov susednych stanic. Vypravca poslednej stanice pred pracovnym miestom vyrozumie vodi¢a o umies-
tneni navesti 148, Pracovné miesto, piskajte, a to:

- pisomnym rozkazom alebo

- telekomunika¢nym zariadenim alebo

- ruénou navestou 117, O¢akavajte vystrazny ter €, (len ak vlak v stanici obsadenej vypravcom prechadza).
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423. Navestidlo s navestou 148a, Pracovné miesto, piskajte sa umiestriuje pred pracovné miesto na Sirej
trati, ak je potrebné varovat pracujuce osoby pred jazdou drahového vozidla, a to na vzdialenost najmenej
400 m, najviac na 700 m pred pracovnym miestom, ak tomu nebrani rozvetvené kolajisko, ku vSetkym kola-
jam, odkial mozno o¢akéavat jazdu drahového vozidla.

V medzistaniénom Useku mozno touto navestou oznacit len jedno pracovné miesto.

Tratové zna €éky

Tabulka pred priecestim

446. Tabulka pred priecestim vyznacuje kilometrick( polohu priecestia s PZZ. Pri skupine priecesti, ktorych
vzajomna vzdialenost je kratSia ako 100 m, sa pred prvé priecestie umiestnia tabulky s kilometrickymi polo-
hami priecesti na spolo¢nom stlpiku.

Tabulka pred priecestim sa umiestriuje na 60 m pred priecestim.

Biela tabulka s ¢iernou ¢&islicou vyznacuje kilometrickd
2 polohu priecestia s priecestnym zabezpec¢ovacim zaria-
denim.
2 : 5 7 3 Cierna tabulka s bielou gislicou uréuje podet priecesti za
touto tabulkou, ktoré su kryté navestidlom alebo prie-
: cestnikom. )
Tabulka je na stlpiku so Sikmymi bielymi a Ciernymi
A pasmi.
Ll

Oznacenie vzdialenosti

447. Kilometricka poloha miest na trati je oznagena stipikmi, samostatnymi tabulkami v celych kilometroch,
v kilometroch aich desatinach, alebo tabulkami umiestnenymi na pevnych zariadeniach v kilometroch

a metroch.
3 4 3.705
’

27
km

Kilometrovniky oznacuju Hektometrovniky oznacuji Tabulka oznaduje trat
trat’ v celych kilometroch trat' v kilometroch a v ich de- v kilometroch a metroch
satinach

Oznaéenie miesta na trati zo s t'aZenym pristupom zachrannej sluzby

448.V miestach so stazenym pristupom zachrannej sluzby a kde nie je mozna bezpecéna evakuacia cestujlcich
z vlaku su zariadenia oznacujuce kilometrick polohu zo strany prichadzajuceho vlaku oznac¢ené Zltooranzovym
naterom. Tieto miesta su uvedené v Tabulkach tra tovych pomerov .

Takto sa oznacuju vSetky zariadenia nachadzajlice sa v priestore od zaciatku zabrzdnej vzdialenosti pred prob-
[éEmovym miestom az po jeho koniec.

3.705

449. Navest 156, Prepnite radiovy kanal
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o« Biela obdiZnikova tabulka na nej g&ierne &islo
16 udavajice radiovy kanal, nad &islom symbol
telefénneho slachadla oznacuje miesto na
trati, kde sa meni na ¢&islicou vyznaceny ra-
diovy kandl
Navestou 156, Prepnite radiovy kanal, sa oznacuje miesto na trati, kde musi vodi¢ prepndt prepina¢ na ¢&is-
licou vyznaceny radiovy kanal.

Oznacenie stanovis t'a s telefonom
Cierne pismeno T v bielom Stvorci (Sierne oramo-

vanie treba len pri umiestneni na svetlom ob-
jekte);znacka T oznacuje miesto, kde je umiestneny

telefon

Oznac€enie smeru k najblizSiemu telefébnnemu stanovis  tu
Smer k najblizSiemu telefénnemu stanovistu je vyznaceny:

a) na tratiach s nadzemnym vedenim — umiestnenim Zltej tabulky s vylisovanym ¢islom na podpere;
najblizSie telefénne stanoviste je od tabulky

vpravo v arovni znacky vlavo

w H H

b) na elektrifikovanych tratiach s kablovym vedenim — iernymi alebo bielymi trojuholnikovymi Sipkami (odchylne
od nateru stoziara) na stoziaroch trakéného vedenia;

najblizSie telefonne stanoviste je
vpravo v Urovni znacky vlavo

A KR A

c) na tratiach bez trakéného vedenia s kdblovym vedenim — ¢iernymi trojuholnikovymi Sipkami na hektomet-
rovnikoch, a to na blizSej strane ku korlaji;

najblizSie telefénne stanoviste je:
vpravo v Urovni znacky vlavo

30 Y 31 32

Oznac€enie sklonovych pomerov
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Trat' stupa Vodorovna trat’ Trat klesa

385 560
V'

Pouzivanie navesti v radiotelefonnej prevadzke

VSeobecné ustanovenia

450. Navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam , a navest 50, Stoj, zastavte vSetkymi prostriedka-
mi, mozno nahradit akymikolvek vhodnymi slovami. Napr.: ,Vlak ... (€islo)... ihne d’ stoj! Nebezpe €enstvo!”

.Viak... (Cislo)...okamzite zastavte!" a pod., podla potreby niekolkokrat opakovanymi.
Po zastaveni vlaku treba doplnit’ dalSie potrebné Udaje na odvratenie hroziaceho nebezpecenstva.

Navesti za vlakovej dopravy davané radiotelefénom musia byt dané (opakované) doslovnym nazvom navesti
(bez ¢isla) alebo nato uréenym zavaznym slovnym znenim, pripadne sa doplnia o dalSie potrebné tdaje.

Doslovny nazov navesti:

Navest 105, Zabrzdite mierne

Navest 106, Zabrzdite Gplne

Navest 107, Povo I'te brzdy mierne

Navest 108, Povo Ite brzdy Gplne

Navest 109, Zabrzdite , sa nahradi slovami Vlak... (€islo) na ...(¢islo), ko Faji zabrzdite!

Navest 110, Odbrzdite , sa nahradi slovami Vlak... (€islo) na ...(€islo), ko rlaji odbrzdite!

Navest 111, Brzda v poriadku , sa nahradi slovami ,Vlak...(¢islo)...na ...(€islo), ko Faji brzda v poriadku!
Navest 115, Odchod , sa nahradi slovami: Vlak ...(¢islo)...z ...(¢islo)... ko Faje, odchod !

451. Navesti, davané za vlakovej dopravy radiotelefébnom, musi prijimajuci zamestnanec opakovat. Ak nedo-
Slo k ich opakovaniu, musi zamestnanec, ktory navest dal, predpokladat, Ze zamestnanec ktorému bol prikaz
urceny, pocul; €o sa prejavi vykonanim daného rozkazu.

452. Zavazné slovné znenie nahradzujlice ru¢né jazdné navesti.

Navest 117, Oc¢akavajte vystrazny ter €, sa nahradi slovami: Vlak ... (¢islo), medzi stanicami ... (nazov),
ocakavajte vystrazny ter ¢!
Navest 119, Mozno prechodi t, sa nahradi slovami:

Medzi stanicami ... (nazov) a ... (hdzov) porucha tra tovej €asti vlakového zabezpe ¢ovacéa v ... (ndzov)
mozno prechodi t1

Zavazné slovné znenie nahradzujice ru¢né jazdné navesti, musi vodi¢ vzhlfadom na zaistenie bezpecnosti
vlakovej dopravy vzdy opakovat. Ak vodi¢ rozkaz neopakoval, vypravca musi postupovat tak, ako by navest
radiotelefonom nebola davana a vodi¢ vlaku musi byt o mimoriadnosti vyrozumeny ruénou navestou alebo
musi byt vlak zastaveny a vodi¢ vyrozumeny pisomnym rozkazom.

453. Zavazné slovné znenie nahradzujuce viditelné navesti pri posune:

Navest Zavazné slovné znenie
,Vzdiali t* alebo ,Priblizi t* Posunujte smerom k (na)
»Vzdiali t* alebo ,Priblizi t* Posunujte smerom k (na) obsadenu ko/aj 100 metrov-
(pri posune na obsadenu kolaj) 50 metrov — 30 metrov — pomaly - stoj
,Stla éit* Na ... (Cislo) ko/aji stlacit’
,Popotiahnu " Na ... (Cislo) ko/aji popotiahnite

41



MD Kty — Lanzhot

Priloha ¢. 4-2

,Odraz" Budeme odrazat’ vozne — odraz (opakuje sa pod/a pot-
reby) — stoj, stoj (opakuje sa podfa potreby)

~Pomaly Pomaly, pomaly, pomaly, pomaly, (opakovane
v intervale asi pat’ sekund)

,Stoj* Stoj

.Vyhybka je uvo Fnena“ Vyhybka je uvolhena

,Vymeny su prestavené” Z ... (Cislo) kolaje postavené (znenie mozno doplnif
pod/a potreby udanim smeru postavenej posunovej
cesty)

,Uvo Fnite vlakovl cestu a zastavte posun® Uvol/hite vlakovl cestu a zastavte posun

Uvedené zavazné slovné znenia, majuce formu jednoduchého Ustneho rozkazu, nahradzajlce navesti pri po-
sune, vodi¢ neopakuje.

Zavazné slovné znenia sa mézu doplnit pripadnymi dalSimi potrebnymi adajmi, ktoré vyplyvaja z miestnych
pomerov a potrieb.

Stéle spojenie medzi vedicim posunu a vodi¢om idiceho HDV musi by t' preverované opakovanim vysie-
lanych oznameni asi v pat'sekundovych intervaloch. Ak nie je pravidlo dodrzané, musi vodi € ihned’ za-
stavi t’

Vodi¢ je vSak povinny sa vzdy riadit ndvestami prisluSnych neprenosnych navestidiel platnych pre posun.

Posun v dopravni s ko Fajovym rozvetvenim

VSeobecné ustanovenia
481. Kazdy posun smie riadit len jeden opravneny zamestnanec - veddci posunu.

482. Oznacenie vedlceho posunu samostatnych posunovacich &iat, je ¢ervena paska okolo rovnoSatovej
Ciapky (na ochrannej prilbe).

484. Ak riadenie posunu prevezme iny opravneny zamestnanec, je odstupujici zamestnanec alebo vypravca
povinny vyrozumiet vSetkych zamestnancov zi¢astnenych na posune o tom, kto bude riadit dalSi posun.

487. Na tratiach s trakénym vedenim musia byt pri posune s HDV elektrickej trakcie so zdvihnutym zbera¢om
dodrzané tieto zasady:

a) skor, ako sa za¢ne posunovat, veduci posunu overi dopytom u vypravcu, €i je trakéné vedenie kolaji, na
ktorych sa ma posunovat pod napatim;

b) vypnuté trakéné vedenie nesmie zapnit prv nez bude zaistené, aby nedosSlo k ohrozeniu zamestnancov pri
posune alebo zamestnancov zl€astnenych pri nakladani ¢i vykladani a zisteni, ¢i nalozeny néklad je
v predpisanej vzdialenosti od Casti trakéného vedenia, ktoré budd po zapnuti pod napéatim. Pravidelne vypnu-
té trakéné vedenie, zapinané iba na umoznenie vykonania posunu, musi byt po skon¢eni posunu opéat vypnu-
té;

c) cez Usekové deli¢e, ohrani¢ujuce odpojené Useky trakéného vedenia, nesmie ist HDV elektrickej trakcie so
zdvihnutym zbera¢om, aby nedoslo k prepojeniu napétia;

d) posunujuce HDV elektrickej trakcie musi byt pod zapnutym trakénym vedenim. Pri posune na kolaje bez
trakéného vedenia, pripadne s vypnutym trakénym vedenim, je potrebné medzi HDV a posunované vozne
pridat dostatoény pocet voznov, aby bol tento posun mozny;

e) na kolajach, kde sa vyklada alebo naklada, nesmu sa nechat stat vozne pod Usekovymi deli¢mi alebo pred
nimi pod trakénym vedenim, ktoré je pod napatim, aby neboli ohrozeni zamestnanci pri nakladke alebo vy-
kladke vozriov.

Posun na spade

494. Na spade vacsom ako 2,5 promile a vo vzdialenosti do 50 metrov pred tymto spadom, nie je dovolené
posunovat s vozidlami bez ich pripojenia na HDV. V staniciach, v ktorych sa zostavuju vlaky je tento posun
povoleny len na kolaje, kde nebezpec¢nému pohybu vozidla zabranuje iné dostato¢ne zabezpecené vozidlo
alebo na tento Gcel skonStruované zariadenie.

Pri tlaceni vozidiel po spade, ak nie ich neziaddci pohyb znemozneny odvratnou kolajou, vykolajkou, vozfiami
zabrzdenymi ruénou ( ustavovacou) brzdou, musi mat prvy vozef obsluhovand ruénd brzdu alebo zapojenu
Gcinkujacu priebezni brzdu.
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Pri posune na spade va¢som ako 15 promile sa musia posunované vozidla priebezne brzdit, v pripadoch, ak
je hmotnost tahanych vozidiel vaéSia ako dvojnasobok hmotnosti HDV.

Zabezpe €enie vozidiel proti nelimyselnému pohybu

522. Odstavené vozidla musia byt zabezpecené proti neimyselnému pohybu.

Vozidla odstavené na kolaji so sklonom vacsSim ako 2,5 promile musia byt zabezpecené proti neimyselnému
pohybu eSte pred odpojenim od HDV alebo tratového stroja. Zabezpecenie vozidiel proti neimyselnému pohybu
sa vykonava ru¢nou brzdou alebo zarazkami v zavislosti na sklonovych pomeroch stanice podla Tabuliek tra-
t'ovych pomerov .

523. Vozidla, na ktoré sa zachadza, odraza alebo spusta, musia byt zabezpecené proti nedmyselnému pohybu.

524. Jednotlivé skupiny odstavenych vozidiel po skon¢enom posune musia byt spojené a zabezpecené proti
neumyselnému pohybu, pokial to na manipulaénych kolajach neznemozriuje nakladka, vykladka alebo oprava
tychto vozidiel a podobne.

525. Skupiny vozidiel pri posune (ponechané bez HDV) sa nemusia zabezpedit proti nedmyselnému pohybu,
ak im spolahlivo brania v pohybe iné vozidla, ktoré su zabezpecené proti nelimyselnému pohybu. Veduci po-
sunu musi vSak zabezpecit, aby pri posune s vozidlami na odstavenu skupinu vozidiel neboli tieto ndhodne
uvedené do pohybu.

526. Zarazky s dvoma prirubami sa m6zZu pouzivat na zabezpecenie vozidiel proti neamyselnému pohybu i v
tych staniciach, v ktorych ich pouZzivanie pri posune je zakazané.

527. Zarazky s jednou prirubou je mozné pouzivat na zabezpecenie stojacich vozidiel proti neamyselnému po-
hybu len po¢as posunu, kedy su vozidlad pod dozorom zamestnancov posunu.

528. V neobsadenej dopravni (vypravcom, vyhybkarom) smu byt odstavené vozidla iba v pripade, ak je ich ne-
umyselnému pohybu do vlakovej cesty alebo na trat znemoznené zabezpecenim vymen v odvratnej polohe a-
lebo (na dopravnej kolaji uzamykatelnymi v oboch polohach) vykolajkami.

529. Na zabezpecenie odstavenych voziov sa zarazky polozia priamo ku kolesu. Na kolajach s vykolajkou
sa zarazka polozi na ta kolajnicu, na ktorej nie je vykolajka. Pri nakladacej rampe musi byt zardZzka polozena
na kolajnicu, ktora je vzdialenejSia od nakladacej rampy a to aj v pripade, ak je na uvedenej kolajnici vykolajka.

530. Zaistenie odstavenych vozidiel proti neiimyselnému pohybu vykonaju zamestnanci, ktori ich odstavili (od-
pojili od HDV alebo od vlaku).

531. Suprava vozidiel po¢as vymeny vlakového HDV (ponechana bez HDV) smie byt zabezpecena proti nahod-
nému pohybu len zabrzdenim priebeznou brzdou za podmienky, Ze vozne zostanu pod priamym dohladom ur-
¢eného zamestnanca. V pripade neuskuto¢nenej vymeny HDV tento zamestnanec zabezpedi zaistenie odsta-
venej supravy proti neimyselnému pohybu.

532. Veduci posunu sa musi vzdy o spravnom zabezpeceni voziov proti neimyselnému pohybu presvedgit’ o-
sobne alebo dopytom u zamestnanca, ktorému nariadil tieto vozne zabezpedit.

533. Pred uvedenim odstavenych vozidiel do pohybu musia byt povolené vSetky ruéné brzdy a odstranené vset-
ky zarazky pouzité na zabezpecenie vozidiel proti nelimyselnému pohybu.

534. Za povolenie ruénych bfzd a odstranenie zarazok zodpoveda ten zamestnanec, ktory spaja HDV so supra-
vou alebo privesuje vozidla k viaku.

Posun hnacimi drdhovymi vozidlami

540. Veduci posunu pred za¢atim posunu vyrozumie vodic¢a o spésobe brzdenia posunujliceho dielu a oznami
vodicovi:

- pocet a pribliznd hmotnost posunovanych vozidiel;

- pocet obsluhovanych ruénych bfzd;

- pocet vozidiel so zapojenou priebeznou brzdou a pocet kotucovych bfzd alebo bfzd s nekovovymi klatikmi;

- postup prace a ¢i posunuje na volnu alebo obsadenu kolaj.

Dohodne sa s vodi¢om, na ktorej strane budu davané navesti a v pripade potreby uréi zamestnanca na sprost-
redkovanie navesti. Dalej ho upozorni na nevyhnutnost vykonania mimoriadne opatrného posunu vZdy, ked je
to potrebné (napr. pri zachadzani na vozne obsadené osobami) a na kazdu prestavku dihSiu ako 10 minut.

541. Pri tahanych posunujucich dieloch zaujme vodi¢ miesto na prednom stanovisti v smere jazdy. Pri tla¢enych
posunujucich dieloch zaujme vodi¢ miesto na tom stanovisti, z ktorého méze najlepSie pozorovat davané navesti.

542. Pri tlaGenom posunujucom diele zodpoveda zamestnanec, ktory riadi jeho jazdu ruénymi navestami za
v€asné davanie navesti. Navest 76, Pomaly, a 77, Stoj, musi davat tak v¢as, aby vodi¢ mohol posunujici
diel bezpecéne zastavit.
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543. Vodi¢ smie uviest HDV do pohybu, len ak bol o postupe pri posune vyrozumeny, a ak da na to rozkaz veddci
posunu Ustne, radiotelefonicky alebo navestou, ktorll da sam alebo prostrednictvom na to uréeného zamestnanca.

544. Vodi¢ je pri posune povinny:
a) sledovat rozkazy davané navestami a presne ich vykonavat;

b) pri tahanych posunujucich dieloch sledovat volnost posunovej cesty a osoby pohybujlce sa v posunovej ces-
te, alebo v jej blizkosti.

545. Vodi¢ musi pri posune prispdsobit rychlost podmienkam jazdy podla rozhladovych pomerov tak, aby bola
zabezpe&ena bezpednost posunu. Pri posune tahanim vozidiel, nesmie byt prekroena rychlost 40 km.h™ a pri
posune tla¢enim vozidiel rychlost 30 km.h™. Pri nabiehani na stojace vozidla nesmie byt prekrodena rychlost 5
km.h™, a to v iseku 20 metrov pred stojacim drahovym vozidlom.

546. S vozriami obsadenymi osobami alebo nalozenymi nebezpecnymi latkami alebo mimoriadnymi zasielkami,
ako aj s vozfiami nalozenymi alebo vyloZenymi na jednej strane sa musi posunovat velmi opatrne. Rychlost pri
posune s takymito vozriiami upravuje vodi¢ podla pokynov vediceho posunu.

547. Miestne obmedzenia rychlosti platné pre vlaky sa vztahuju aj na posun.

548. Manipula¢né kolaje ako aj vyhybky v manipulacnych kolajach sa smu prechédzat’ rychlostou najviac 40 km.h-1.
Kolajovti brzdu v odbrzdenej polohe smii HDV prechadzat rychlostou najviac 30 km.h™.

Ak treba, aby sa prechadzali nizSou rychlostou, su takéto vyhybky, manipulac¢né kolaje, kolajové brzdy a pri-
slusné rychlosti uvedené v Tabulkéach tra tovych pomerov .

549. Pri posune vozidiel tlaéenim stoji uréeny zamestnanec na stipadlach

(ploSine) prvého vozidla, najdalej na druhom vozidle alebo kra¢a tak, aby nebola ohrozena jeho bezpecnost a
mohol prezriet kol'aj a davat’ potrebné navesti. Toto ustanovenie sa nevztahuje na posun na spadovisku alebo
na vytaznej kolaji.

Ak sa vykonava posun v mieste pravidelného nastupu a vystupu cestujicich bez ostrovnych nastupist, za-
mestnanec ide pred ¢elom prvého tlaceného vozidla a volanim, alebo davanim navesti 104, Pozor, cestuji-
cich varuje.

Pri zachadzani tlac¢eného posunujiceho dielu na stojace kolajové vozidla uréeny zamestnanec smie davat
navesti z miesta medzi ¢elom posunujlceho dielu a stojacimi vozidlami, ak ma prehlad na celt posunovu cestu.

Sudhlas na posun

552. Suhlas na posun na dopravnych kolajach musi dat vzdy opravneny zamestnanec (vypravca), ktory riadi
jazdu vlakov na tychto kolajach.

Pri posunujucich dieloch (HDV) s vedlcim posunu je navest 82, a 84, Posun dovoleny, suUhlasom na posun
pre veduceho posunu, pripadne zamestnanca, ktory je v ¢ele tlaceného posunujiceho dielu.

Pri nesprevadzanych posunujucich dieloch, samostatne iddcom nesprevadzanom hnacom vozidle a pri spoje-
nych HDV je navest 82, a 84, Posun dovoleny, suhlas na posun pre vodi¢a.

Ak je pred navestidlom niekolko nesprevadzanych HDV alebo posunujucich dielov s vedicim posunu, plati na-
vest 82, alebo 84, Posun dovoleny , ako suhlas na posun len pre vodi¢a prvého HDV alebo veddceho posunu
prvého posunujlceho dielu. DalSie HDV alebo dal$i posunuijuci diel musi vyckat, aZ sa po novej navesti 81, ale-
bo 83, Posun zakazany , znova navesti navest 82, alebo 84, Posun dovoleny.

V staniciach s reléovym zabezpecovacim zariadenim (elektronickym stavadlom) pri odovzdani obsluhy vyhybiek
do pomocného stavadla musi vedudci posunu pred prevzatim obsluhy tohto stavadla vyrozumiet vodiCov ne-
sprevadzanych hnacich vozidiel, Ze navest 82, Posun dovoleny , nie je pre nich suhlasom na posun.

Ak je zriadovacie navestidlo vynimocne skupinové, zakazuje navest 81, alebo 83, Posun zakazany, posunovat
za miesto, ktoré je v Urovni navestidla; ak je vSak skupinové zriadovacie navestidlo umiestnené za namedzni-
kom, zakazuje tato navest posunovat za namedznik.

Na skupinovych zriadovacich navestidlach navest 82, alebo 84, Posun dovoleny, nie je suhlas na posun

Ak zastavi posunujuci diel (nesprevadzané HDV) tak, Zze nestoji pred navestidlom platnym pre opa¢ny smer jaz-
dy, nesmie zacat posunovat opaénym smerom bez suhlasu zamestnanca obsluhujliceho vyhybky a navestidla
(dany ruénou navestou, rozhlasom alebo radiotelefénom).

553. Suhlas vypravcu na posun plati vzdy len pre jazdu posunujiceho dielu k najblizSiemu neprenosnému na-
vestidlu platnému pre posun, alebo tam, kde tieto nie s, po prisluSny namedznik kolaje (pripadne po hrot jazyka
odvratnej vymeny, alebo po vykolajku), po ktorej sa posunujici diel pohybuje. Dalsi sthlas na posun musi byt
dany navestnym znakom navestidla platného pre posun, alebo ru¢nou navestou pre posun.
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Skor ako d& zamestnanec suhlas na posun podla predchadzajiceho odseku, musi zabezpecit spravne posta-
venie posunovej cesty.

554. V staniciach, kde st vyhybkari, musi veddci posunu dohodnut spésob posunu a davanie navesti s prislus-
nym vyhybkarom.

557. Prestavenie vymen pre zamyslany posun nesmie nikto zo z(€astnenych na posune povazovat za suhlas
na posun.

Nesprevadzany posun

598. Pri posune nesprevadzanych HDV alebo posunujucich dielov po dopravnych kolajach je vediicim posunu
vypravca (obsluhujlci zabezpecovacie zariadenie, pokial nie je v Prevadzkovom poriadku uréené inak).

599. Na manipula¢nych kolajach je podla predchadzajicich podmienok vedci posunu vyhybkar.

600. Vyrozumenie vodi¢a vedicim posunu 0 posune smie byt vykonané:
- 0sobne;
- prostrednictvom zamestnanca uréeného Prevadzkovym poriadkom;
- vhodnym telekomunikacnym zariadenim.

601. Vyrozumenie vodi¢a musi obsahovat najma:

a) doévod posunu (prestavenie HDV na ind kolaj, jazda HDV na odstaveny vlak, jazda HDV na postrk, priprah
alebo prestavenie vozidiel do iného obvodu a pod.);

b) informéaciu o najvysSej dovolenej rychlosti, spdsob brzdenia posunujiceho dielu (vzhfadom na brzdenie
posunujiceho dielu; ak posunuije s vozidlami);

c) smer posunu (zhlavia) s udanim miesta, kde bude meneny smer jazdy, a ak je to potrebné i miesto, kde
bude posun ukonc&eny;

d) priblizny pobyt na tejto kolaji (ak prichadza do Gvahy);

e) upozornenie vodi¢a na nutnost’ zvlast opatrného posunu (napr. zachadzanie na vozne obsadené osobami,
na vozne nalozené zéasielkami nebezpecného tovaru, alebo na vozne s mimoriadnymi zasielkami a pod.).

Ak nemozno pred za€atim posunu nesprevadzaného posunujiceho dielu postavit celd posunovi cestu musi byt

vodi¢ o postaveni len Casti posunovej cesty a mieste (stanovisti) preruSenia posunovej cesty vyrozumeny vzdy

pred zacatim jazdy.

Kazdé vyrozumenie musi vodi¢ zopakovat tomu, kto ho vyrozumel.

602. Po vyrozumeni vodi€¢a o posune sa dalSia jazda nesprevadzanych HDV riadi neprenosnymi navestidlami
platnymi pre kolaj, po ktorej sa posunuje. V stanici s kolajovymi obvodmi sa ale neprenosnymi navestidlami
nesmie riadit posun tych tratovych strojov, ktoré nie si oznacené ¢ervenym pismenom ,A".

603. Ak nie sl v stanici neprenosné navestidla pre posun platné len pre prislusnu kolaj, alebo ak nie je nespre-
vadzany tratovy stroj oznaceny ¢ervenym pismenom ,A", musi prislusné ruéné navesti pre posun davat za-
mestnanec (zamestnanci) uréeny Prevadzkovym poriadkom a vodi¢ musi byt vyrozumeny o tom, v ktorych
miestach, alebo z ktorych stanovist budi davané navesti pre posun.

Posun nesprevadzanych HDV riadeny ru€nymi navestami pre posun je mozné vSak uskutocnit len vtedy, ak sa
neposunuje sucasne na susednych kolajach (aby nedosSlo k zamene navesti), a ak nie su v prisluSnom posuno-
vacom obvode iné nesprevadzané hnacie vozidla alebo nesprevadzané posunujice diely.

604. Ak tla¢i nesprevadzané HDV jedno vozidlo a tymto posunom nie je ohrozena bezpecénost cestujucich, ne-
musi byt tla¢ené vozidlo obsadené zamestnancom.

Posun medzi doprav nami

VSeobecné ustanovenia

606. Ako posun medzi dopravfiami sa m6zu uskuto¢fovat:

a) jazdy tratovych strojov;

b) jazda pomocného HDV pre uviaznuty vlak alebo pre zanechanu ¢ast z roztrhnutého viaku;

607. Ustanovenia platné pre nepredvidany navrat viaku zo Sirej trate a tlacené vlaky platia aj pre PMD. Tratové

stroje, ktoré tlagia Specialne vozidla ktoré svojou konstrukciou ani nakladom neobmedzuju vyhlad vodicovi, sa
nepovaZzuju za tlaceny posunujici diel.

609. Posunujuci diel musi byt sprevadzany zamestnancom, ktory pini povinnosti vediceho posunu. Pri jazde
samostatnych HDV, alebo ak nie je pri jazde pomocného vlaku ziadny odborne spdsobily zamestnanec
k dispozicii, pIni povinnosti vediceho posunu vodic.
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611. Kazdy posunujuci diel musi byt priebezne brzdeny a posledné vozidlo (pri tlaéenych posunujicich dieloch
prvé vozidlo) musi mat zapnutd a Gc€inkujlcu priebezni brzdu (okrem pripadov jazdy Specialnych vozidiel, ked
sa postupuje podla osobitnych podmienok).

612. Obmedzenia rychlosti platné pre posun platia aj pre posun medzi dopravhami.

613. V dopravniach s kolajovym rozvetvenim mdze posunujuci diel, ktory ide ako posun medzi dopraviiami, bez
dalSich opatreni vchadzat aj na kolaj obsadenu stojacimi drdhovymi vozidlami.

614. Posun medzi dopraviiami sa vzdy riadi pisomnym rozkazom vydanym vypravcom.

616. Za posunujucim dielom mozno vypravit' vlak az ked uvolni cely medzistani¢ny Usek medzi dopraviami s
kolajovym rozvetvenim.

Dohodnutie PMD

618. Vypravca dohodne PMD s vypravcom susednej stanice. Ak vypravca nedostal sihlas na PMD, nesmie
dovolit PMD ani pri spravnej ¢innosti tratového zabezpecovacieho zariadenia; okrem PMD za u¢elom uvolne-
nia tratovej kolaje (jazda pomocného HDV pre uviaznuty vlak alebo pre zanechanu ¢ast z roztrhnutého vliaku
a pod.).

619. Pri ziadosti o suhlas na PMD oznami vypravca vypravcovi do susednej stanice typ tratového stroja (Cislo
HDV), a upozorni ho na tratové stroje spolahlivo neovplyvriujiceho kolajové obvody a na veci vyZzadujluce o-
sobitnd pozornost. St€asne mu oznami o aky druh jazdy ide, dané prikazy, ¢i posunujici diel bude pokracovat
zo susednej stanice a kam, pripadne ¢&i v nej potrebuje dihSi pobyt. VSetky uvedené Gdaje oznami vypravcovi
vodic.

Vypravca nesmie ziadat o sthlas na PMD kym nepride po tej istej kolaji naposledy vypraveny vliak (posunujdci
diel) opa¢ného smeru a kym za nim neda odhlasku (okrem pripadov jazd pomocného HDV pre uviaznuty viak,
alebo pre zanechanu ¢ast z roztrhnutého vlaku).

620. Ak idu posunujuce diely zo susednych stanic proti sebe, vodi¢i musia byt vyrozumeni rozkazom PMD o
mieste zastavenia na Sirej trati kilometrickou polohou zastavenia ¢ela posunujiceho dielu. Vypravca musi ur-
Cit miesto zastavenia, ktoré musi byt vzdialené od miesta zastavenia protiidiceho posunujuceho dielu najme-
nej 200 m.

Odchod posunujiceho dielu z dopravne

627. V staniciach, kde su pre kazdu kolaj umiestnené neprenosné navestidla platné pre posun, smie posunujuci
diel po vydani rozkazu odist len na navest dovolujucu posun na navestidle jeho odchodovej kolaje.

Jazda posunujuceho dielu cez priecestia

631. Pri PMD s manipulaciou (pobytom) na Sirej trati, pri jazde do kilometra a spéat’ do stanice a pri jazde PMD
za vlakom (za PMD) sa ru¢ne ovladané PZZ neobsluhuju. Pri PZZ s automatickym ovladanim nie je v tychto pri-
padoch zabezpecena ich spravna ¢innost, a preto vodi¢ (veduci) posunujiceho dielu pri jazde cez takto zabez-
pecené priecestia postupuje vzdy ako pri poruche PZZ (¢1.702,703).

632. Pre PMD bez manipulacie na Sirej trati sa obsluhuji ruéne ovladané PZZ. Z tohto dévodu oznami vypravca
pred odchodom posunujiceho dielu ¢as odchodu a prichodu do susednej stanice tiez zavorarom a nariadi im,
aby pre PMD obsluhovali PZZ. Tuto spravu poclva tiez vypravca susednej stanice. Obaja vypravcovia nariadia
obsluhu PZZ tiez vyhybkarom. Ak nemoZzno niektorého zavorara vyrozumiet, vyrozumie vypravca vodi¢a rozka-
zom pre PMD, v ktorom kilometri sa nebude PZZ obsluhovat.

633. Automaticky ovlddané PZZ su pri jazdach tratovych strojov, oznacenych ¢ervenym pismenom ,A", ovla-
dané tymito vozidlami, pokial nejde o PZZ zavislé od iného zabezpefovacieho zariadenia (napr. od navesti do-
volujucej jazdu navestenu prislusnym hlavnym navestidiom, pripadne v niektorych pripadoch od smeru udele-
ného suhlasu a pod.).

Pri PZZ zéavislych od inych zabezpe€ovacich zariadeni sa musi zaistit bezpe€nost' na priecesti ru¢nou obsluhou
tlacidla ,Uzavretie priecestia" alebo vyrozumenim vodi¢a (vediceho) posunujiceho dielu rozkazom pre PMD o
tom, Ze prislusné PZZ pre jazdu neucinkuje.

634. Za uvolnenie priecestia zodpoveda veduci posunujuceho dielu. Ak nie je obvod PZZ oznaceny navestou
54, Hranica izolovaného Useku , musi byt v Tabulkach tra tovych pomerov uvedena kilometricka poloha izo-
lovanych stykov (kolajovych spinacov) ich ovladacich obvodov.

635. Ak nie je tratovy stroj oznaceny ¢ervenym pismenom ,A", nie je jeho jazdou zabezpeéend spolahliva ¢in-
nost PZZ na Sirej trati. Na tychto priecestiach postupuje vodi¢ (veduci) posunujuceho dielu ako pri poruche PZZ.

Vchod posunujuceho dielu do dopravne
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637. SpOsob akym bude dovoleny vchod posunujiceho dielu do stanice (telekomunikaénym zariadenim, na-
vestou 72, Priblizi t, alebo navestou vchodového navestidla), uréi vypravca rozkazom pre PMD.

Ak sa posunujucemu dielu nedovoluje vchod do stanice dohodnutym spésobom, zastavi pri vchodovom na-
vestidle a o dalSom postupe sa dohodne s vypravcom.

Navestidla s naves tami SZDC a navesti SZDC na vlakoch (PMD), ktoré sa ~ mozu vy-
skytnd t' na Casti pohrani €nej trate prevadzkovanej ZSR, ktorych vzh  Fad, vyznam, u-
miestnenie su pod Fa predpisu ZSR rozdielne oproti predpisom SZDC

A. Na &asti pohrani¢nej trate prevadzkovanej ZSR mozu byt umiestnené navestidla alebo navesti davané
v zmysle predpisov SZDC:
1. Predvéstni stit
2. Sthj zastavte vSemi prost Fedky
3. Pracovni misto, piskejte

B. Na ¢asti pohrani¢nej trate prevadzkovanej ZSR mdZu byt na vlakoch (PMD) navesti davané v zmysle
predpisov SZDC:
1. Zacéatek vlaku jedouciho za nemozného dorozum  éni
2. Konec €asti vlaku
3. Stuj zastavte vSemi prost fedky

Platnost, popis a vyznam tychto navestidiel a navesti SZDC s uvedené v prilohe ¢&. 4-1.
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Mistni podminky bezpe ¢€nosti a ochrany zdravi p Fi praci
v ZST Lanzhot

PFistupové cesty ve stanici:

PFistupova cesta pro zaméstnance konajici sluzbu ve vypravni budové je z verejné
silniéni komunikace prichodem kolem vypravni budovy a budovy SDC.

Nouzovy vychod je kolem vypravni budovy a pracovisté SZZ na vefejnou komunikaci.

Pfed praci v kolejisti se musi kazdy zaméstnanec ohlasit u vyprav¢iho v dopravni
kancelafi a dohodnout si zpusob vzajemného dorozumivani.

Vypravéi si zaméstnance zapiSe do telefonniho zapisniku, pouc¢i ho o mimorad-
nostech (vykopové prace, stavebni prace apod.) a dohodne zpdsob informovani
0 jizdach vlakl a posunu.

Mista ve stanici, kde neni dodrZzen volny schudny a manipula¢ni prostor a je proto za
jizdy vozidel nebezpecné se z nich vychylovat nebo pobyvat vedle koleje:

Cislo koleje Uréeni mista od zaCatku trati  Oznaceni nebezpeéného mista
kolej €. 5 vpravo bo&ni rampa, km 7,693 — 7,741

Zaméstnanec je povinen pocinat si pfi svoji €innosti tak, aby nezapfi€inili vznik
pozaru. Zpozoruje-li pozar, musi jej, je-li to mozné, uhasit dostupnymi hasicimi
prosttedky a ohlasit pozar na ohlaSovnu pozar( v dopravni kancelafi. Hasici
prostfedky jsou uloZeny na oznaenych mistech.

Skfinka prvni pomoci je uloZena v dopravni kancelafi

Pfi praci a pohybu v kolejisti jsou vSichni zaméstnanci povinni pouZivat predepsané
osobni ochranné pracovni prostredky.
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Mistni podminky bezpe ¢€nosti a ochrany zdravi p Fi praci
v ZST Kuty

PFistupové cesty na:

e pracovisté v budové Ustfedniho stavédla — pfes prechody koleji €.1, 2, 3, 3a, 4, 4a po
zpevnéné plose k budove,

» pracovisté PSt.1 — pfes pfechody koleji €. 1, 2, 3, 3a, 4, 4a po chodniku u koleje &. 3
po vyhybku €. 33, dale po chodniku u koleje ¢ 1 aZz po PSt.1 a pfes koleje na
stavédlo,

e pracovisté PSt. 2 — pfes pfechody koleji €. 1, 2, 3, 3a, 4, 4a po chodniku u 3.koleje
pfed budovou Ustfedniho stavédla, dale po chodniku u rampy a koleje &. 7, pres
betonovy pfechod v km 51,175 a chodnikem vedle koleje ¢.106 aZ k PSt.2

Pfed praci v kolejisti se musi kazdy zaméstnanec ohlasit u vypravciho v dopravni
kancel&fi v telefonnim zépisniku a dohodnout si zpisob vzdjemného dorozumivani.

. Vyprav€i zaméstnance zapsané v telefonnim z&pisniku pouci o mimofadnostech
(vykopové prace, stavebni prace apod.) a dohodne zpusob informovani o jizdach vlaki
a posunu.

NedodrZeny volny schidny a manipulacni prostor ve stanici Katy:

» kolej €. 3 vpravo km 50,429 navéstidlo S 1 2260 mm,

* kolej €. 3 vlevo km 51,236 rozhlas 2190 mm,

» kolej €. 2 vpravo km 50,263 navéstidlo S 4 2300 mm,

» kolej €. 4 vpravo km 51,245 navéstidlo L 4a 2190 mm,

» kolej €. 5vlevo km 51,167 nakladaci rampa 1610 m,

* kolej ¢. 6 vlevo km 50,300 osvétlovaci stozar €. 16 2030mm,

» kolej &. 6 vpravo km 50,351 rozhlas 2010 mm,

* kolej €. 6 vlevo km 50,357 osvétlovaci stozar €. 22 2170 mm,

* kolej €. 8 vlevo km 50,351 rozhlas 2200 mm,

* kolej €. 8 vlevo km 50,380 osvétlovaci stozar €. 25 2000 mm,

» kolej €. 10 vlevo km 50,402 stozér TV 2300 mm,

» kolej €. 12 vpravo km 50,493 naveéstidlo S 14 2180 mm

* kolej €. 14 vlevo km 51,116 n4véstidlo L 12 2000 mm

» kolej €. 18 vlevo km 50,345 navéstidlo S 18 2230 mm

* kolej €. 18 vlevo km 50,350 navéstidlo L 16 2170 mm

» kolej €. 18 vlevo km 51,016 osvétlovaci stozar €. 108 2090 mm

» kolej €. 20 vpravo km 50,298 naveéstidlo S 22 2210 mm,

* kolej €. 20 vlevo km 50,410 osvétlovaci stozar ¢. 32 2150 mm

* kolej €. 20 vlevo km 50,291 navéstidlo S 20 2100 mm

» kolej €. 24 vpravo km 50,310 stozar TV €. 18 2180 mm

» kolej €. 24 vpravo km 50,440 osvétlovaci stoZéar ¢. 33 2170 mm

» kolej €. 24 vpravo km 51,448 stozar TV €. 24C 2180 mm

» kolej €. 201 vpravo km 50,412 osvétlovaci stozar €. 173 21800 mm

* kolej €.18 a €.20 vlevo/vpravo km 50,308-50,337 osova vzdalenost 4500 — 4220 mm
» kolej €.20 a €.22 vlevo/vpravo km 50,327— 50,410 osova vzdalenost 4500— 4220 mm
« kolej €. 2 a €.24 vlevolvpravo km 50,272 — 50,363 osova vzdalenost 4500— 3960 mm

Zafizeni umistnéna ve volném a schiddném manipulaénim prostoru jsou oznacena
Zluto€ernym bezpecnostnim natérem (netyké se navéstidel).

Na kolejich pod trakénim vedeni je nutno dodrZovat bezpecénostni pfedpisy a STN normy
platné pro praci a pohyb v prostoru pod trakénim vedeni.
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7. Zameéstnanec je povinen pocinat si pfi svoji ¢innosti tak, aby nezapficinili vznik poZaru.
Zpozoruje-li pozér, musi jej, je-li to mozné, uhasit dostupnymi hasicimi prostfedky a
ohlasit poZzar na ohlaSovnu pozaru v dopravni kanceléfi. Hasici prostfedky jsou uloZeny
na oznacenych mistech.

Skfifika prvni pomoci je uloZena v dopravni kancelafi u venkovniho vypraciho.

PFi praci a pohybu v kolejisti jsou vSichni zaméstnanci povinni pouZivat predepsané
osobni ochranné pracovni prostredky.
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Seznam souvisejicich dokument

1.  Dohoda o zpravovani vlakl jedoucich pfes pfechod Lanzhot — Kty pisemnym
VSeobecnym rozkazem ,V* (vzor SZDC) a VSeobecnym rozkazem ,V* (vzor ZSR)





